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11.   МЕРОПРИЯТИЯ  ПО  РАЗВИТИЮ  
ТРАНСПОРТНО - ЛОГИСТИЧЕСКОГО  КОМПЛЕКСА
Уровень развития транспортной инфраструктуры выступает конкурентным преимуществом Курского района. Однако необходимо системное развитие этого компонента хозяйства для обеспечения более эффективного функционирования экономики, улучшения условий жизни населения (обеспечения доступности социальных услуг, повышения трудовой мобильности населения). 
11.1. Существующее положение

Анализируя транспортно-географическое положение района сложно найти его недостатки. По территории района проходит ряд важнейших транспортных магистралей, имеющих значение для взаимодействия не только на областном уровне, но и межобластном и даже межстрановом: железная дорога (Москва-Курск далее на Воронеж, Саратов) и автомобильные трассы федерального (Москва–Фатеж–Курск–Курчатов–Обоянь–Белгород граница с Украиной) и регионального (Курск–Тим–Воронеж–Борисоглебск до магистрали М6 «Каспий») значений.
 Наличие на территории района областного центра стимулирует рост количественных и качественных показателей транспортной инфраструктуры. В то же время невысокий уровень развития Курска не дает эффекта выноса части транспортно-логистических функций за черту города, в связи с чем экономический эффект существующего ТГП практически не ощущается. Оценивая вклад транспорта в экономику района, необходимо отметить невысокую его роль в занятости населения – лишь 87 человек, или примерно 1% всех занятых в экономике приходится на транспорт. Средняя зарплата в отрасли в 2006 г. составляла 5349 руб. при средней по району 5642 руб.
Транспортная сеть района

Транспортная сеть представляет собой взаимосвязанный комплекс автомобильных и железных дорог, которые в совокупности обеспечивают внутрирайонные и внешние связи района. Протяженность автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием составляет 312 км. Автодорог первой и второй категории на территории района нет, большая часть автодорог с твердым покрытием имеет 4 категорию. Автодороги 3 категории приходятся на направления Курск-Поныри и Курск-Касторное (трасса А-144). 

Структура дорог следующая:
3 категории – 15%;

4 категории – 8%;

5 категории – 77 %.
Плотность автодорог общего пользования в районе в целом немного выше среднеобластной и составляет 236,9 км/1000 км2 (в целом по области – 207,6). Для сравнения, в Фатежском районе этот показатель равен 188,4 км/1000 км2, а в Льговском –236,4 км/1000 км2.
 Морфологически сеть автомобильных дорог района представляет собой ярко выраженную радиальную структуру с центром в городе Курск. Исключением является участок трассы федерального значения М2, проходящий к западу от города и пересекающий район с севера на юг (трасса проходит через следующие населенные пункты: 2я Ниж. Медведица-Косиновский-Гремячка-1-я Моква-Духовец-Селиховы Дворы). 
Также по территории района проходят, выходя из областного центра, ещё 7 автомобильных дорог разного качества покрытия: 
· две в северном направлении; 

· три – в западном и юго-западном, включая трассу регионального значения А-144 (Курск-Долгое-1-е Красниково-Беседино-Букеевские Выселки-Дубовец);

· по одной в южном и восточном направлениях. 

Между основными радиальными направлениями существует ряд связывающих их дорог местного значения, а также ответвлений к конкретным населенным пунктам. Подобная конфигурация позволяет обеспечивать автодорожным сообщением практически все населенные пункты района. По территории района также проходят три железные дороги: 
· электрифицированная магистральная железная дорога идет с севера на юго-восток (Москва-Курск далее на Воронеж, Саратов), 

· две другие имеют местное значение – одна идет из Курска на восток (через Щигры, Касторное на Воронеж), вторая – на запад (через Курчатов в Льгов). 

Все железные дороги, проходящие по территории района, входят в состав Орловско - Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион). 
На территории района расположено несколько железнодорожных станций. Основные из них: 
· станции на дороге Москва-Курск-Воронеж – ст. Букреевка, ст. Клюква, ст. Конорево, ост. п. Заплава, ст. Полевая, ост. п. Гуторово; 

· станции на дороге Курск-Щигры-Воронеж – ст. Ноздрачево, ст. Отрешково; 

· станции на дороге Курск-Льгов – ост. п. 470 км, ост. п. 465 км, ост. п. 457 км. 

Автомобильный транспорт, в основном способствует осуществлению внутренних связей в районе, а железнодорожный  – внешних.
Грузоперевозки
На протяжении последних нескольких лет (начиная с 2002 г.) для Курской области характерен невысокий по темпам, но постоянный рост количества перевезенных грузов и грузооборота автомобильного и железнодорожного транспорта. В то же время в Курском районе с 2002 г. имеет место обратная тенденция – нерегулярное сокращение грузоперевозок. Вместе с уменьшением количества перевезенных грузов с 2004 г. снижается и значение грузооборота.
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Показатели работы грузового транспорта по Курскому району

Транзитные грузовые перевозки (как железнодорожные, так и автомобильные) играют главную роль в грузоперевозках Курского района. В связи с этим дальнейший рост показателей обусловлен характером и темпами развития области в целом.

Количество перевезенных грузов, тыс. тонн и грузооборот, млн. тонн/км

	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Перевезено грузов, тыс. т
	839,0
	838,5
	918,3
	713,8
	445,4
	708,9
	465,2

	Грузооборот, млн. т/км
	39682,0
	39532,0
	39565,0
	39712,0
	39558,0
	32689,9
	19775,3


Пассажирские перевозки
Пассажирские перевозки на территории района осуществляются как железнодорожным (дальнего следования и пригородное сообщение), так и автомобильным транспортом. Начиная с 2002 г. наблюдается рост количества пассажиров, перевезенных автобусами, темпы которого скачкообразно меняются по годам. Пассажирооборот имеет схожие темпы роста. В то же время в области начиная с 2004 г. наблюдается снижение показателей работы пассажирского транспорта.
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Показатели работы пассажирского транспорта по Курскому району

Число перевезенных пассажиров, тыс. чел. и пассажирооборот, тыс. чел./км
	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Число перевезенных пассажиров, автобусами, тыс. чел.
	718,5
	427,8
	276,6
	851,4
	821,4
	1235,0
	970,2

	Пассажирооборот, тыс. пасс./км
	18253,1
	17181,0
	18361,9
	33941,5
	33015,5
	41258,2
	39650,4


Перевозки на территории района осуществляются преимущественно предприятиями, размещенными в г. Курск. Основные внутрирайонные маршруты следуют из Северной автостанции и автовокзала «Курск» областного центра.

Транспортное сообщение внутри района охватывает практически все ядра расселения. Удобная конфигурация сети и относительно крупные населенные пункты позволяют за счет небольшого количества маршрутов охватить все важные пункты территории.

Автобусные маршруты по Курскому району, обслуживаемые автотранспортными предприятиями Курска
	Конечные станции маршрутов

	Курск -  с/о «Заря» д. Ноздрачево

	Курск - с/о «Сударушка» д.Пименово

	Курск - Овсянниково

	Курск - Клюквинская школа-интернат

	Курск - Клюквинская школа-интернат - Букреевка

	Курск - Дьяконово

	Курск - Зорино

	Курск - Шуклинка

	Курск - Якунино

	Курск - Халино

	Курск - Цветово

	Курск - Кислино

	Курск - Кукуевка

	Курск - Муравлево

	Курск - Ворошнево

	Курск - х. Духовец

	Курск - Амосовка

	Курск - Анпилогово

	Курск - Курчатов

	Курск - Лебяжье

	Курск - Малыхино

	Курск - Медвенка

	Курск - Старково ч/з Ванино

	Курск - Разиньково

	Курск - Петренка – Безлесное

	Курск - Пименово

	Курск - Искра

	Курск - Чаплыгино

	Курск - Петровское

	Курск - Дюмино

	Курск - Разиньково

	Курск - Камыши

	Курск - Б. Жирово

	Курск - Дёмино

	Курск - Ноздрачёво -Виногробль

	Курск - Алябьево - Кувшиново

	Курск - Халино

	Курск - Винниково


Помимо непосредственно перевозок по району, по территории района проходит множество маршрутов межрайонного, межобластного и международного автобусного сообщения. 

Пассажирское железнодорожное сообщение на территории района осуществляется пригородными электропоездами, следующими по ряду маршрутов (как пригородным, так и межобластным). В связи со спецификой района (наличие на его территории областного центра) интенсивность следования электропоездов высока практически по всем направлениям. Максимальное количество поездов следует по направлениям на Орел (49 шт. в неделю), Белгород (35 шт. в неделю) и Льгов (35 шт. в неделю).

Пригородные и межобластных поезда, отходящие от ст. Курск

	Пригородные и межобластные поезда

	Курск-Орел

	Курск-Касторное

	Курск-Колпны

	Курск-Воронеж

	Курск-Белгород

	Курск-Льгов

	Курск-Москва

	Льгов-Курск-Москва

	Курск-Санкт-Петербург


На территории района электропоезда делают следующие остановки: 

· по северному направлению (поезд Курск-Орел) – станция Букреевка (Камышинский с/с);

· по восточному направлению (поезда Курск-Касторное, Курск-Колпны, Курск-Воронеж) – ост. п. 2 км, ст. Ноздрачево (Щетинский с/с), ост. п. 13 км, ост. п. 15 км, ост. п. 18 км, ст. Отрешково (Винниковское МО);

· по южному направлению (поезд Курск-Белгород) – станция Клюква (Клюквинский с/с), ст. Конорево, ост. п. Заплава (Шумаковский с/с), ост. п. Колодное, ст. Полевая, ост. п. Гуторово (Полевский с/с);

· по западному направлению (поезд Курск-Льгов, поезда из Льгова на Москву через Курск) – ст. 472 км, ст. 470 км, ст. 465 км, ст. Рышково (Рышковский с/с), ст. 457 км (Ворошневский с/с).

Через Курск также проходит ряд поездов дальнего следования. Остановок на территории района они не имеют.
11.2. Мероприятия по развитию транспортного комплекса
Общие предложения по совершенствованию транспортной инфраструктуры включают в себя предложения, внесенные Управлением внутренних дел по Курской области, а именно:

Развитие улично-дорожной сети Курского района с учетом перспективного уровня автомобилизации региона;

Планирование новых направлений строительства автодорог, в том числе эксплуатируемых на платной основе;

Строительство участков автомобильных дорог в обход Курска и крупных населенных пунктов района;

Реконструкция участков автомобильных дорог, геометрические параметры которых не отвечают существующей и перспективной интенсивности движения транспорта по ним;

Устройство недостающих мостовых переходов, транспортных развязок в разных уровнях, в том числе в местах пересечения автомобильных и железных дорог.
Мероприятия по развитию транспортного комплекса района включают в себя две основные составляющие: улучшение качества дорог и строительство новых дорог.
Для Курского района первая составляющая особенно важна ввиду транзитного значения транспортной сети. 
Так как все необходимые для межрайонного (главным образом с областным центром) взаимодействия дороги построены, то сейчас важно поддерживать состояние дорог на приемлемом уровне для транзита. 
Поэтому ряд проектов по улучшению дорог района входит в список приоритетных инвестиционных проектов, предлагаемых к реализации в рамках Стратегии социально-экономического развития Курской области на период до 2020 года.

Приоритетные инвестиционные проекты в области транспорта на период до 2020 года (на территории Курского района)
	Суть проекта
	Сроки реализации

	Реконструкция автомобильной дороги Курск - Льгов - Рыльск до границы с Украиной в Курской области км 53 - км 152
	2007-2015 гг.

	Строительство автомагистрали М-2 «Крым» от Москвы через Тулу, Орёл, Курск, Белгород до границы с Украиной на участке Юго-Восточного обхода г. Курска (30,1 км по территории Курского района)
	2010-2012 гг.

	Реконструкция автомобильной дороги Курск - Поныри
	2007-2008 гг.

	Реконструкция авто. дороги Курск - Щигры - Касторное
	до 2020 г.

	Строительство автомагистрали федерального значения (класс»Е») Киев, Ровно, Варшава – Курск, Воронеж, Саратов, Оренбург, Омск, Новосибирск (59,1 км по территории Курского района)
	Расчетный срок



Помимо мероприятий регионального уровня на территории Курского района осуществляется проект федерального значения – строительство дублера автотрассы «Крым». Новая автомобильная дорога будет расположена параллельно существующей трассе, также пересекая район с севера на юг к западу от Курска. Вместе с улучшением транзитного положения района строительство данной трассы увеличит количество рабочих мест, связанных с обслуживанием автотранспортного комплекса.
Схемой территориального планирования Курского района предлагается ряд мероприятий по реконструкции существующей районной дорожной сети:

Развитие межмуниципальных и местных дорог Курского района 
	Наименование дороги
	Протяженность
км
	Современное состояние
	Мероприятия

	Межмуниципальные:

	Курск – Беседино – Дубовец
	26,4
	а/б покрытие
	реконструкция

	Москва – Крым (на территории Курского района)
	44,1
	а/б покрытие
	реконструкция

	Курск – Щигры
	26,5
	а/б покрытие
	реконструкция

	Местные:

	Роговка – ст. Полевая
	17,1
	а/б покрытие
	реконструкция

	Долгое – Ноздрачево
	11,6
	-«-
	-«-

	Березка – Петринка
	7,0
	грунт. покрытие
	реконструкция

	ст. Конорево – Чуйково
	5,6
	-«-
	-«-

	Дроняево – Теплый
	9,9
	-«-
	-«-

	Разиньково – Дроняево
	5,3
	-«-
	-«-

	1-е Шемякино – Ивановка
	3,8
	-«-
	-«-

	Денисово – Сотниково
	2,8
	-«-
	-«-

	Веревино – вдоль западной границы района – Фатежский район
	9,8
	-«-
	-«-


Рассматривая сложившуюся на территории юго-западного региона Европейской части РФ сеть магистралей, можно заметить, что меридиональные направления преобладают в ней над магистралями широтными. Это не трудно понять, поскольку, во-первых, политические условия значительно ограничивали развитие связей в европейском направлении. Во-вторых, меридиональные связи, при отсутствии государственных границ с Украиной, были определены доминирующим положением Москвы и транспортных магистралей, связанных с нею. 

Сегодня резко возрастает потребность в широтных связях. Соответственно, проектом предлагается развитие транспортной инфраструктуры района, как в широтном, так и в меридиональном направлениях.
Первоочередные меры по совершенствованию транспортной инфраструктуры 
Курского района 
В число первоочередных мер, направленных на совершенствование транспортной инфраструктуры района следует включить:

· приведение технических параметров магистралей и дорог заявленного класса в соответствие с принятыми  государственными стандартами (количество и ширина полос; конструкция полотна, разметка, типы развязок, расстояние от населённого пункта и пр.);  

· вынос транзитных по отношению к населённому пункту магистралей и узлов их пересечения за пределы населённого пункта на установленное нормами расстояние от населённого пункта;

· устройство дублёров для магистралей класса «А», обеспечивающих примыкание дороги более низкого класса к дороге более высокого класса в соответствие с принципом «последовательной иерархии»;

· повышение «связности» дорожной сети путём ликвидации разрывов и незавершённых участков магистрали и, как следствие, – повышение плотности дорожной сети класса «А», и «Б».
Развитие транспортной инфраструктуры Курской области в период «инновационно-прорывного» периода 
(автомобильные магистрали федерального и регионального значения) 

· Завершение строительства магистрали «Е105» – С.Петрербург-Москва-Семферополь»; 

· Строительство дороги регионального значения Селиховы Дворы – Бол. Шумаково – в направлении Букреево.

Предлагаемые проектом автодороги муниципального значения 

	Наименование дороги
	Единицы измерения
	1-я очередь
	Расчетный срок

	Дорога категории «А»  Духовец – Ниж. Касиново – Журавлино – Реутов – Киреевка – Волобуево – Малахово (объездная дорога вокруг Курска по северо-западной стороне)
	км
	39,5 
	

	Дорога категории «А»  Степной – Бол. Шумаковка – Шагарово – Малахово (объездная дорога вокруг Курска по восточной стороне)
	-«-
	28,2
	10,2

	
	
	
	

	Дорога категории «В»  Кислино – Роговка
	-«-
	8,3
	

	
	
	
	

	Дорога категории «III»  Лебяжье – 2-е-Безлесное
	-«-
	7,2
	

	Дорога категории «III»  Каменево – Шагарово
	-«-
	
	8,4

	Дорога категории «III»  Ушаково – Ноздрачево
	-«-
	6,8
	

	Дорога категории «III»  Якунино – 1-е-Красниково
	-«-
	
	4,2

	Дорога  категории «III»  Халино – пересечение с дорогой Степной – Бол. Шумаковка – Шагарово – Малахово
	-«-
	
	3,7

	Дорога категории «IV»  Денисово – Малахово
	-«-
	
	12,4

	Дорога категории «IV»  Верх. Бартенево – Разиньково
	-«-
	
	7,0


12.  МЕРОПРИЯТИЯ  ПО  РАЗВИТИЮ  ИНЖЕНЕРНОЙ  ИНФРАСТРУКТУРЫ
12.1. Водоснабжение
12.1.1. Существующее положение
Источниками водоснабжения населения района служат, в основном, подземные воды  Извлечение подземных вод из недр осуществляется одиночными скважинами, шахтными колодцами. В целом по району преобладают децентрализованные водозаборы, состоящие из одной или нескольких скважин.

Наблюдается существенный рост загрязнения воды в колодцах и родниках на территории района. Ухудшаются показатели качества воды из источников нецентрализованного водоснабжения (колодцы и каптажи родников).

Используются также и поверхностные воды. Питание рек происходит за счет поверхностных и грунтовых вод. 
· число водопроводов по району – 85 единиц;
· протяженность уличных водопроводных сетей составляет 250 км, в том числе в сельской местности 250 км. 
· подано воды в сеть 1995 тыс. м3/год (данные 2006 г) ~ 5,47 тыс.м3/сут.
· отпущено воды всем потребителям  5,4 тыс.м3/сут.
· отпущено воды всему населению  2,8 тыс.м3/сут.
· показатель среднесуточного отпуска воды на человека достаточно низкий и составляет 54 л/сут., что связано с проживанием большей части населения в сельской местности и использованием воды из децентрализованных водозаборов.
12.1.2. Проектные предложения

Для реального решения проблемы обеспечения населения питьевой водой необходимо выполнить детальный анализ текущего состояния в сфере водоснабжения каждого населенного пункта. Произвести инвентаризацию и анкетирование водного хозяйства промышленных предприятий и всех водопользователей.

Для хозяйственно-питьевого водоснабжения необходимо максимально использовать подземные воды. Потребуются мероприятия по строительству и реконструкции групповых водопроводов и децентрализованных систем водоснабжения в сельской местности.

Площадки нового  строительства  предприятий с инновационными системами должны быть обеспечены водоснабжением с применением современных методов водоподготовки.

Перспективное развитие систем водоснабжения предусматривается на площадках агропромышленного комплекса, для которых необходимы собственные водозаборы и водоочистные станции.

Сельскохозяйственные предприятия, объекты животноводства намечается обеспечить водой за счет подземных вод.

Зоны отдыха также обеспечиваются подземными водами. 

Необходимо обустроить зоны санитарной охраны водозаборов и водопроводных сооружений на всех объектах, где их нет в настоящее время в соответствии с СанПиН 2.1.4.1110-02.

Ликвидация утечек, ремонт и применение более совершенной арматуры, установка квартирных счетчиков воды позволит снизить объемы водопотребления на 20– 30%   
12.2. Водоотведение
12.2.1. Существующее положение

Основным источником загрязнения водоемов являются неочищенные сточные воды населенных пунктов и поверхностные стоки. Особую опасность представляют неорганизованный сбор и сток отходов ферм, поверхностные воды неканализованных поселений.

Сельские населенные пункты, в основном, не имеют канализации.
· в районе существует 18 комплексов канализационных сооружений;

·  одиночное протяжение уличной канализационной сети 33,4 км, из них нуждающиеся в замене 6,8 км.
· всего по району пропущено сточных вод через очистные сооружения 366тыс.м3/год ~1000м3/сут. (данные за 2006 г.).
При современном уровне водоотведения практически все очистные сооружения требуют либо увеличения мощности,  либо реконструкции и доочистки стоков.

12.2.2. Проектные предложения
Для снижения экологической напряженности, уменьшения загрязнения водных объектов, необходимо предусмотреть: 

· Реконструкцию  существующих очистных сооружений.

· Строительство новых КОС в сельских населенных пунктах. Все выпуски должны быть расположены в строгом соответствии с нормативами: СНиП 2.04.03-85 «Канализация. Наружные сети и сооружения», СанПиН 2.1.5.980-00 «Гигиенические требования к охране поверхностных вод».

· Все существующие очистные сооружения и все новые должны иметь технологию с внедрением методов глубокой очистки, способом утилизации осадка.

· Загрязненные стоки промышленных предприятий отводятся в сети бытовой канализации населенных пунктов. Перед попаданием в общую систему, производственные сточные воды должны пройти через локальные очистные сооружения, при этом степень очистки на них определяется правилами спуска сточных вод в хозяйственно-бытовую сеть.

· Для сокращения сброса сточных вод необходимо предусмотреть максимальное внедрение на промышленных предприятиях оборотного, повторного и замкнутого производственного водоснабжения.

· Из неканализованной застройки, оборудованной выгребами, стоки должны вывозиться на специально оборудованные сооружения – сливные станции. 

· Для предполагаемых инновационно-технологических центров потребуется строительство систем водоотведения, с применением современных методов очистки стоков. 
12.3. Электроснабжение
Настоящий раздел выполнен в соответствии с «Инструкцией по проектированию городских электрических сетей» РД34.20.185-94 и СНиП 2.07.01-89* «Планировка и застройка городских и сельских поселений».

12.3.1. Существующее положение

Электроснабжение потребителей Курского района Курской области осуществляется  от системы ОАО «Курскэнерго». На территории района расположены шесть подстанций 110кВ «Полевая, «Конарёво», «Разиньково», «Винниково», «Клюква», «Беседино» и двенадцать подстанций 35кВ (см. таблицу № 31). 
Перечень подстанций
	№
	Наименование

подстанции
	U ном,

кВ.
	Год ввода в

эксплуатац.
	Процент  ПС

(по амортизации износа)
	Мощн. и

колич.

тр–ров,

МВА.
	Максимум загрузки в зимний

период 2005г.

МВт
	% 
загрузки

	ПС 110 кВ

	1.
	«Полевая»
	110\35\10
	н. д.
	н. д.
	
	н. д.
	н. д.

	2.
	«Конарёво»
	110\35\10
	н. д.
	н. д.
	
	н. д.
	н. д.

	3.
	«Разиньково»
	110\35\10
	1973
	81,4
	6,3 – 10
	1,2
	7,4

	4.
	«Винниково»
	110\10
	1987
	89
	2.5 - 6,3
	1,3
	15.2

	5.
	«Клюква»
	110\35\10
	1993
	56,4
	2 х 16,0
	2,7
	8,3

	6.
	«Беседино»
	110\35\10
	1977
	99,8
	1 х 6,3
	2,1
	33,4

	ПС 35 кВ

	7
	«Искра»
	35\10
	1979
	100
	1 х 2.5
	0.4
	17,9

	8
	«Зверосовхоз»
	35\10
	1993
	57,5
	1 х 1,6
	0.1
	7,0

	9
	«Стрелецкая»
	35\10
	1966
	100
	1 х 2,5
	0.4
	17,9

	10
	«Петринка»
	35\10
	1978
	100
	2,5 – 4,0
	0,9
	14.6

	11
	«Безлесная»
	35\10
	1975
	100
	2 х 4,0
	1.7
	20.7

	12
	«Оросительная»
	35\10
	1974
	61,2
	1 х 4,0
	1.1
	26.9

	13
	«Новая»
	35\10
	1973
	100
	2 х 2,5
	0.8
	15.9

	14
	«Моква»
	35\10
	1969
	100
	1 х 4,0
	0.2
	6.0

	15
	«Пригородная»
	35\10
	1985
	91,2
	2 х 2.5
	0.9
	17.4

	16
	«ЖБИ»
	35\10
	н.д.
	н.д.
	2 х 2.5
	н. д.
	н. д..

	17
	«Ленинская»
	35\10
	1960
	95,9
	1 х 1.8
	0,7
	40.4

	18
	«Автодор»
	35\10
	1994
	52,1
	1 х 2.5
	0.2
	8.9


Подстанции 110кВ питаются: «Полевая» - от ВЛ 110кВ  ТЭЦ – 1 – Ржава,   «Конарёво» - от ТЭЦ-1 и ПС 330\110кВ «Сеймская», «Клюква» - 2х цепной ВЛ 110кВ от ПС «Сеймская», «Разиньково» - 2х цепной ВЛ 110кВ Садовая – Железногорск, «Винниково» - от ВЛ 110кВ Садовая – Щигры, «Беседино»» - от ВЛ110кВ  Сеймская – Фосфоритная. Подстанции 35кВ подключены: «Искра» - ВЛ 35кВ от ПС «Беседино», «Стрелецкая» - ВЛ 35кВ от ПС «Волокно». «Петринка» и «Безлесная» - от ВЛ 35кВ Волокно – Медвенка, «Оросительная», «Моква» и «Новая» - ВЛ 35кВ к ПС «Счётмаш», «ЖБИ» и «Автодор»  ВЛ 35кВ от ПС «Волокно» и «Октябрьская»,»Зверосовхоз» - ВЛ 35кВ от  ПС «Конарёво», «Пригородная» - ВЛ 35кВ от ПС «Садовая» и «Разиньково».

Загрузка трансформаторов на ПС 35 -110кВ Курского района составляет 6 – 40,4%.

10 подстанций района имеют износ оборудования 89-100% и требуют модернизации. ПС 35кВ «Моква», «Оросительная» и «Искра» питаются по одноцепной ВЛ 35кВ. Всё это снижает надёжность электроснабжения потребителей района.

Электрическая нагрузка потребителей Курского района за 2005г составила 17,1МВт.

Выводы

В связи со значительным износом необходима поэтапная реконструкция существующих подстанций  110 и 35кВ района с заменой устаревшего оборудования на новое. Загрузка подстанций составляет 6-40,4%, что позволяет подключать к ним дополнительные нагрузки.

Проектные предложения

Электроэнергетика является основой функционирования экономики и жизнеобеспечения, поэтому стратегической задачей предприятий электроэнергетики является бесперебойное и надежное обеспечение хозяйствующих субъектов, объектов социальной сферы и населения района электроэнергией.

Определение нагрузок
Электрические нагрузки потребителей района на перспективу определены в соответствии с прогнозом их роста, принятом в Схеме развития электрической сети 35-110кВ ОАО «Курскэнерго» до 2012г. с перспективой до 2017г. выполненной СевЗап НТЦ ОАО «СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ЭНЕРГЕТИЧЕСКИЙ ИНЖИНИРИНГОВЫЙ ЦЕНТР» филиал «Институт Тулаэнергосетьпроект». Среднегодовой прирост нагрузок на 1 очередь принят 2,5%,  на расчётный срок – 2%. В соответствии с этим общая удельная нагрузка составит: на 1 очередь - 0,4 кВт на человека, на расчётный срок – 0,47 кВт на человека. Результаты подсчета в зависимости от численности населения на 1 очередь и расчётный срок приведены в таблице. 

12.3.2. Проектные предложения
Прогнозируемое потребление электрической энергии в Курском районе
	Наименование.
	Население,  чел.
	Потребление, млн.квт.ч. / в год

	
	2020 год
	2030 год
	2020 год
	2030 год

	Всего по району:
	148 186
	241 594
	133,37
	217,43


Электроснабжение потребителей промышленного и сельскохозяйственного комплексов Курского района на перспективу будет обеспечиваться от существующих сетей и подстанций ОАО Курскэнерго. 
Для надёжного обеспечения электроэнергией потребителей района, в связи со значительным износом оборудования подстанций и ВЛ 35 и 110 кВ и в соответствии со Схемой развития электрической сети 35-110кВ ОАО «Курскэнерго» до 2012г. с перспективой до 2017г. выполненной СевЗап НТЦ ОАО «СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ЭНЕРГЕТИЧЕСКИЙ ИНЖИНИРИНГОВЫЙ ЦЕНТР» филиал «Институт Тулаэнергосетьпроект», в схеме территориального планирования предусматриваются ряд мероприятий по реконструкции существующих и строительству новых объектов энергетики. Перечень мероприятий приведён в таблице.
Перечень мероприятий по реконструкции существующих и строительству новых объектов энергетики Курского района
	№№

пп
	Наименование
	Мероприятия

	1 очередь строительства

	
	Подстанции 110-35кВ.
	

	1
	ПС 110кВ «Разиньково»
	реконструкция

	2
	ПС110кВ «Винниково»
	реконструкция

	3
	ПС 110кВ «Беседино»
	реконструкция с установкой 2готр-ра

	4
	ПС 35кВ «Искра»
	реконструкция

	5
	ПС 35кВ «Стрелецкая»
	реконструкция

	6
	ПС 35кВ «Петринка»
	реконструкция

	7
	ПС 35кВ «Безлесная»
	реконструкция

	8
	ПС 35кВ «Оросительная»
	реконструкция

	9
	ПС 35кВ «Новая»
	реконструкция

	10
	ПС 35кВ «Моква»
	реконструкция

	11
	ПС 35кВ «ЖБИ»
	реконструкция

	12
	ПС 35кВ «Ленинская»
	реконструкция

	13
	ПС 35кВ «Автодор»
	реконструкция

	
	ВЛ 110 - 35кВ
	

	1
	ВЛ 110кВ Клюква- Лесная
	новое строительство

	2
	ВЛ 35кВ Зверосовхоз - Конарёво
	демонтаж

	3
	ВЛ 35кВ Волокно-Стрелецкая-Петринка.
	реконструкция

	4
	ВЛ 35кВ Счётмаш-Новая-Моква.
	реконструкция

	5
	ВЛ 35кВ Петринка-Безлесная.
	реконструкция

	6
	ВЛ35кВ Амосовка-Безлесная.
	реконструкция

	7
	ВЛ35кВ Беседино-Искра.
	реконструкция

	8
	ВЛ35кВ Разиньково-Пригородная-Садовая
	реконструкция

	9
	ВЛ35кВ Отпайка на ПС «Моква»
	новое строительство

	10
	ВЛ35кВ Отпайка на ПС «Оросительная»
	новое строительство

	11
	ВЛ35кВ  Беседино Искра.
	новое строительство

	Расчётный срок

	
	ВЛ 35кВ.
	

	1
	ВЛ35кВ Заход на ПС «Стрелецкая».
	новое строительство

	2
	ВЛ35кВ Заход на ПС «Автодор»
	новое строительство


Для обеспечения электроэнергией потребителей нового строительства в населённых пунктах района наряду с реконструкцией сетей и подстанций 35-110кВ потребуется строительства сетей 10-0,4кВ и подстанций напряжением 10\0,4кВ. 

В целях повышения надежности и обеспечения бесперебойного электроснабжения, снижения  потерь при передаче электроэнергии, сокращения эксплуатационных расходов и предотвращения отключений на линиях электропередачи 0,4-10 кВ при воздействии стихийных явлений, целесообразно использовать при строительстве новых линий самонесущий изолированный провод (СИП). 
12.4. Теплоснабжение
В связи с тем, что на перспективу в районе не предполагается увеличения численности населения, основной задачей теплоснабжающих организаций района является предоставление качественных услуг для населения, предприятий и организаций всех форм собственности по теплообеспечению. 

12.4.1. Существующее положение
Теплоснабжение жилищного фонда и объектов соцкультбыта района осуществляется от 98-и котельных (39 расположены в городе,59 – в сёлах). Отпуск тепловой энергии за 2006г составил 4999 тыс. Гкал (4900 тыс. Гкал – в городе, 99 тыс. Гкал – в сельской местности). Топливом для котельных служат газ и мазут.

Процент износа теплоисточников и тепловых сетей весьма значителен. Централизованное теплоснабжение развито слабо.
Выводы:

Дальнейшее развитие теплоснабжения района базируется на программе технического перевооружения и строительства новых элементов всей структуры теплового хозяйства:

· необходима модернизация существующих и строительство новых котельных на базе современных высокоэффективных котлоагрегатов, технологий и материалов.

· строительство новых и реконструкция действующих теплоисточников, что улучшит теплоснабжение малых поселков и деревень района, обеспечит теплоэнергией строящиеся объекты сельского хозяйства

В рамках областной  целевой программы «Энергосбережение Курской области на период  2006–2010 годы» предусматривается перевод  котельных района на газообразное топливо. Газификация района даст значительный стимул развитию централизованного теплоснабжения района.
12.5. Газоснабжение
12.5.1. Существующее положение

По территории района проходят:

· коридор магистральных газопроводов Ямбург – Западная граница РФ Ф1420мм, Елец- Кременчуг – Кривой Рог Ф1420мм, Уренгой – Ужгород Ф1420мм, Елец – Курск – Диканька Ф 1220мм, Елец – Курск – Киев Ф1220мм;
· магистральный газопровод - Шебелинка – Брянск Ф1000мм; 

· межпоселковые газопроводы высокого давления;
В районе функционируют:

· 8 газораспределительных станций ГРС (Полевая, гос. заповедника, АГРС-1 Черницыно, АГРС -2 Моква, Полянское, В.Косиново, 1-а Цветово, Петринка);
· 5 головных газорегуляторных пунктов (ГГРП);
· газонаполнительная станция – ГНС. 

По району проложено 84,7 км  межпоселковых газопроводов.

Обеспеченность населённых пунктов района на базе природного газа весьма низкая. 
Выводы

Развитие газоснабжения района на перспективу предполагается в соответствии с решениями Схемы газоснабжения Курской области, разработанной ОАО «Гипрониигаз» в 2002году по заказу Комитета строительства и стройиндустрии Курской области.

В рамках этой работы выполнена и Схема распределительных газопроводов и головных сооружений Курского района.

Схема предусматривает строительство межпоселковых газопроводов высокого давления, газорегуляторных пунктов – ГРП, газификацию 35 населённых пунктов.

Реализация программных мероприятий позволит:

· повысить уровень газификации по району;
· провести модернизацию муниципальных и ведомственных котельных с переводом их на газовое топливо.
Развитие газификации населенных пунктов района позволит получить высокий социальный и экономический эффект: существенно улучшится качество жизни населения, при этом возрастёт надёжность теплоснабжения и обеспечится устойчивое сохранение окружающей среды.
12.6. Связь
12.6.1. Существующее положение

На территории города Курска и Курского района в период с 2005 по 2007 годы кроме Курского филиала ОАО «ЦентрТелеком» активно развивается ЗАО «Курская телефонная компания». 

ЗАО «Курская телефонная компания» получена лицензия на оказание услуг внутризоновой телефонной связи и с 2008 года услуги местной и внутризоновой телефонной связи ЗАО «Курская телефонная компания» начнет оказывать в Курском районе.

Городская телефонная связь в районе осуществляется через АТС КЭ "Квант". 

Населенные пункты района обеспечены средствами телефонной связи общего пользования через 18 АТС, включенных по межстанционным кабелям связи в УСП-59 ОАО »ЦЕНТРТЕЛЕКОМ». По территории района проходят также кабели от ЛАЦ ЦЭСС г. Курска. 

На территории Курской области и Курского района за последние пять лет успешно развивается мобильная (сотовая) связь.

На территории Курского района услуги мобильной (сотовой) телефонной связи оказывают четыре оператора сотовой связи: Курский филиал ОАО «ВымпелКом» (БиЛайн), Курский филиал ОАО «МТС», Курский филиал ОАО «Мобиком-Центр» (Мегафон) и ЗАО «Курская сотовая связь» (Теле-2). Практически вся территория района находится в зоне действия сотовых компаний. На территории района размещены 11 вышек разных операторов сотовой связи.

В настоящее время на территории Курского района по эфиру распространяется девять общефедеральных телевизионных программ: «ОРТ», «РТР», «ТВЦ», «НТВ», «Культура», «СТС», «REN TV», «ТНТ», «7ТВ» и пять местных: ГТРК «Курск», «ТВЦ-Курск», «Такт», ТВ-6 «Курск», «Курское региональное телевидение» ("КРТ»).

Основным оператором эфирного распространения телевизионного сигнала на территории района является Курский областной радиотелевизионный передающий центр – филиал ФГУП «Российская телевизионная и радиовещательная сеть» (ОРТПЦ), который обеспечивает трансляцию программ «ОРТ», программ «РТР», программ «НТВ», «ТВЦ», «7ТВ», «Культура». 

В 2006 году ведена в действие наземная спутниковая станция в г. Курске, которая позволила жителям района смотреть областные программы ГТРК «Курск» и «КРТ» с использованием 15 существующих передатчиков эфирного телевещания каналов «Россия» и «КРТ».
12.6.2. Проектные предложения.

Основными задачами развития средств связи, телекоммуникаций, информационных технологий и теле- радиовещания района является:

· развитие рынка услуг телефонной связи общего пользования и сотовой телефонии, особенно в сельской местности, обновление технической базы телефонной связи с переходом на цифровые АТС и оптические кабели;

· развитие сети почтовой связи и расширение новых видов услуг: электронной почты, пунктов Internet для населения на основе автоматизированной сети связи Курской области;

· увеличение количества программ теле- и радиовещания, транслируемых на территории района, подготовка сети телевизионного вещания к переходу в 2015 году в России на цифровое вещание, развитие систем кабельного телевидения в населенных пунктах района. 

Возможности по трансляции большего (по сравнению с сегодняшним днем) количества телерадиопрограмм, а также доступа в сеть Интернет (в том числе и без наличия компьютера) будут способствовать более полному обеспечению конституционных прав граждан на получение современной и достоверной информации. Жители района смогут получать различные инфокоммуникационные услуги.
13.  МЕРОПРИЯТИЯ  ПО  СОХРАНЕНИЮ  ОБЪЕКТОВ
КУЛЬТУРНОГО  НАСЛЕДИЯ
Общая оценка историко-культурного и природного наследия Курского района Курской области показывает, что в районе ведется активная работа по сохранению национального достояния. Но также район нуждается в разработке градостроительной документации, направленной на планомерное сохранение и использование в научных целях историко-культурного наследия.
Основной задачей в сфере культурного наследия является осуществление на территории района государственной политики в сфере охраны объектов культурного наследия, обеспечивающей доступ граждан к культурным ценностям, и направленной на сохранение исторического и культурного наследия – недвижимых объектов культурного наследия. 
Для решения этой задачи осуществляется деятельность по нескольким направлениям: государственная охрана, сохранение, использование и популяризация.

Результаты мероприятий по обеспечению сохранности объектов культурного наследия являются основным критерием эффективности деятельности органов власти, общественных и религиозных организаций, а также граждан по охране, сохранению, использованию и популяризации данных объектов.

Главным, необходимым условием обеспечения сохранности объектов культурного наследия в настоящее время является разработка и реализация эффективной государственной политики, которая бы учитывала состав и состояние объектов культурного наследия, их правовую защищенность, современные социально-экономические условия развития общества, реальные возможности органов власти, общественных и религиозных организаций, иных физических и юридических лиц, особенности менталитета народов Российской Федерации и множество других факторов.
Основными мероприятиями по сохранению культурного наследия района должны, в первую очередь, стать проектные градостроительные документы:

· Предложения Схемы территориального планирования Курского района по выделению особо ценных историко-культурных и природных зон – природных парков и историко-культурных заповедников, а также достопримечательных мест;

· Проекты охранных зон отдельных объектов истории и культуры;

Детализируя вышеперечисленные мероприятия, предлагаются следующие шаги:

· Активизация разработки охранных зон и паспортизации памятников.
· Подготовка и принятие региональных и местных постановлений о сохранении объектов природного и культурно-исторического наследия.

· Обращение в восстанавливаемый, согласно Схеме территориального планирования Курской области, Совет при Комитете культуры области и Градостроительном совете при Департаменте архитектуры области «По сохранению и возрождению культурного наследия области», с целью написания программы восстановления культурного наследия Курского района федерального и местного значения.
· Дальнейший учёт и изучение историко-культурного и природного наследия района. Корректировка Каталога памятников истории и культуры района − списков памятников, добавления и уточнения: принадлежности, категорий охраны, состояния и др.

· Популяризация памятников является одной из форм их охраны и привлечения инвесторов для их реконструкции. Необходимо для широкой пропаганды культурного наследия и патриотического к нему отношения активно использовать СМИ. 

· Создание сети внештатных общественных инспекторов по охране памятников природы, истории и культуры области. У каждого памятника должен быть свой общественный куратор (специалисты отделов культуры, краеведы, школьники, учащиеся, энтузиасты, куряне не равнодушные к историческому наследию района). Организация ежемесячной связи − сводки сообщений общественных инспекторов о состоянии памятников. 

· Обозначение болевых проблемных памятников, требующих первоочередного внимания. Силами района (под руководством специалистов) организация срочной консервации бесхозных «руинированных» объектов.

· Привлечение кредитов и инвестиций на разработку и реализацию проектов по восстановлению и реконструкции памятников истории и культуры. 
· Создание сайта в системе Интернет, представляющего рынку недвижимости бесхозные объекты, сброс ссылок по тематическим сайтам на краткую информацию о памятнике, требующем срочного выкупа и инвестирования;
· разработка проектов охранных зон историко-культурного и природного наследия района.

14.  МЕРОПРИЯТИЯ  ПО  ОХРАНЕ  ОКРУЖАЮЩЕЙ  СРЕДЫ
Формирование модели дальнейшего совершенствования хозяйственного комплекса Курского района должно происходить по принципу устойчивого развития, то есть совершенствования социально-экономической сферы параллельно с экологической, при приоритете последней.

В схеме территориального планирования района приводится комплекс природоохранных мероприятий, исходя из первостепенности экологической и социальной эффективности решения наиболее важных проблем оздоровления окружающей среды по основным природоохранным направлениям:

· охрана и рациональное использование водных ресурсов;

· охрана воздушного бассейна;

· охрана земельных ресурсов;

· развитие системы обращения с отходами;

· мероприятия по развитию системы особо охраняемых природных территорий;

· предложения по формированию природно-экологического каркаса.

Раздел разработан в соответствии с требованиями Федерального Закона «Об охране окружающей среды» № 7-ФЗ от 10.01.02 г. (с изменениями от 22 августа, 29 декабря 2004 г., 9 мая, 31 декабря 2005 г., 18 декабря 2006 г.). 
При разработке раздела использовались:

· Доклад о состоянии окружающей среды Курской области в 1998 году;

· Доклад о состоянии окружающей природной среды Курской области в 1999 году. Курск, Государственный комитет по охране окружающей среды, 2000.

· Доклад «О состоянии и охране окружающей среды на территории Курской области в 2006 году»,  Курск, 2007. 
Охрана природы – одна из приоритетных проблем развития любых поселений, направлена на сохранение и улучшение среды обитания населения, как настоящего, так и будущего поколений.

Анализ сложившейся экологической обстановки на территории Курского района выполнялся с учетом различных факторов:
· компонентов ландшафта – растительность, рельеф, геология и гидрогеология, водные ресурсы;

· антропогенных факторов – загрязненность приземного слоя атмосферы; загрязненность поверхностных, грунтовых вод и почвенно-растительного покрова, шумовой режим, уровень электромагнитного поля;

· климатических факторов.

Курский район окружает областной центр и, следовательно, является экологическим донором – поставщиком в крупный город чистого воздуха, водных ресурсов, выступает и «вместилищем отходов» г. Курска (твердых, воздушных и водных загрязнений). 
На территории района сформировался  крупнейший в области ареал хронического загрязнения в результате преимущественно Курских городских выбросов в атмосферу.
При анализе экологической ситуации на проектируемой территории можно выделить следующие наиболее серьезные проблемы:
· несоблюдение СЗЗ от ряда предприятий, транспортных, коммунальных и складских объектов;

· отсутствие проектов единой санитарно-защитной зоны от производственных зон и ряда отдельно расположенных объектов;

· отсутствие организации и благоустройства СЗЗ у ряда  промышленных предприятий и  коммунальных объектов района;

· несоблюдение санитарно-защитных зон от закрытых скотомогильников, большинства МТФ и свиноферм;

· отсутствие зон санитарной охраны у части источников водоснабжения;

· низкое качество воды в родниках и колодцах (доля нестандартных проб из источников нецентрализованного водоснабжения по физико-химическим показателям составила 16,7%, по микробиологическим показателям загрязнения – 3,3%);

· отсутствие системы дождевой канализации;

· отсутствие полного канализования поселений района;

· наличие в водоохранных зонах объектов, нарушающих режим хозяйственной деятельности;

· отсутствие исследований почв на химическое загрязнение и недостаточное исследование бактериологического загрязнения почв;

· неудовлетворительная организация сбора и утилизации бытовых отходов в сельской местности;

· наличие на территории района стихийных свалок;

· существующие свалки ТБО не отвечают требованиям санитарных правил и ст.12 ФЗ № 89, санитарно-защитная зона у ряда свалок не соблюдается;

На проектируемой территории можно выделить следующие приоритетные природоохранные меры:
· острая необходимость организационных и планировочных решений по обузданию стихии дачно-рекреационной экспансии (незаконное строительство, в т.ч. в водоохранных зонах и на других экологически ценных территориях).

· формирование зелёной зоны, окружающей Курск – пояс его экологической безопасности, с ограниченным режимом использования территории. Формирование такой буферной зоны экологически полезно как для города, так и для района.

· сохранение ценных ландшафтов заповедника требует удаления автотрассы от его границ (или, по меньшей мере, снижения интенсивности движения), а также проведение комплекса рекультивационных мер на бывшей городской свалке. 
14.1. Охрана и рациональное использование водных ресурсов
Ежегодно возобновляемые суммарные ресурсы речного стока Курской области составляют в среднем 4,3 млрд. м3. Причем доля в них более устойчивой и, обычно менее загрязненной подземной составляющей достаточно высока – 30-40%. Дренируемые русловой сетью подземные воды (как правило, более чистые, по сравнению с поверхностными склоновыми водами) в период маловодья, продолжающегося до 8-10 месяцев в году, во многом определяют состояние речных вод, в т.ч. их качество. 

Курская область в целом, и Курский район в частности, относятся к территориям с невысокой обеспеченностью населения ресурсами речного стока. 
В настоящее время на одного жителя района приходятся в среднем только 3 200 м3 воды в год, что в 9 раз меньше среднего российского показателя (28 990 м3/год). 

Сочетание низкой водности рек и высокой плотности населения создает предпосылки к обострению гидроэкологической ситуации.
Если в водопотреблении и водоотведении лидирует энергетика, то основной объем загрязнённых сточных вод сбрасывает в водоемы района жилищно-коммунальное хозяйство.

Из 32,5 млн. м3 загрязнённых сточных вод в жилищно-коммунальном секторе 31,9 млн. м3 сбрасывается в Сейм в Курске (0,4 млн. м3  добавляется в Щиграх).
Очистные сооружения «Курскводоканала» работают неэффективно потому, что ряд предприятий города не имеют локальных очистных сооружений, их сточные воды поступают на городские очистные сооружения с загрязнениями, превышающими допустимые нормативы для сброса на городские очистные сооружения биологической очистки. Кроме того, на очистных сооружениях МУП «Курскводоканала» отсутствуют сооружения доочистки от биогенных веществ – соединений азота и фосфора. 
Необходимы как строительство очистных локальных сооружений на предприятиях, так и доочистка стоков на централизованных очистных сооружениях, а также увеличение их мощности.

Основные причины неудовлетворительного состояния очистных сооружений: 
· изношенность оборудования и слабая материально-техническая оснащенность, 
· устаревшие технологии очистки, 
· отсутствие квалифицированного персонала. 
В худшем состоянии находятся сооружения по очистке сточных вод предприятий ЖКХ и промышленных предприятий, проходящих процедуру банкротства.

Влияние Курска на качество поверхностных вод района обусловлено не только локализованным сбросом промышленных и хозяйственно-бытовых сточных вод, но и формированием на гидрологически активных площадях ливневых стоков, транспортирующих в реки района большое количество веществ во взвешенном и растворённом состоянии. 
Исследования показали, что с ливневым стоком в водные объекты Курска попадает практически столько же тяжёлых металлов, сколько и со сточными водами, прошедшими очистку. Город является мощным источником загрязнения русловых вод взвешенными веществами. С ливневым поверхностным стоком их поступает в водотоки в 1,6 раз больше, чем со сточными водами (Барымова, 1997).
В связи с этим чрезвычайно актуальны меры по сокращению загрязнения ливневого поверхностного стока:

1. Развитие поселковых систем дождевой канализации, строительство очистных сооружений дождевой канализации. 
2. Рекультивация земель в пределах водоохранных зон и прибрежных защитных полос, где часто расположены свалки и проложены грунтовые дороги.

3. Берегоукрепительные мероприятия (лесопосадки) в местах интенсивной эрозии и рекреационной нагрузки, особенно в зоне индивидуальной застройки, где формируется большой объем твердого стока в весеннем половодье. Противоэрозионная деятельность особенно необходима в районах интенсивного строительства, проведения работ по ремонту и прокладке коммуникаций.

4. Проведение мониторинга водоохранных зон и прибрежных защитных полос. 
Состояние поверхностных водных объектов

Наиболее распространенными загрязняющими веществами поверхностных вод в районе являются соединения железа (в большой степени – природный фактор), органические вещества, нефтепродукты. По данным мониторинга поверхностных вод, в 2006 г. их качество удовлетворительное.
Качество воды в реках и водохранилищах Курского района (2006 г.)
	Бассейн
	Река
	Класс качества воды
	Индекс загрязнения воды (ИЗВ)

	Днепр
	Сейм
	П – чистая
	0,84

	
	Полная
	П – чистая
	0,74

	Дон
	Рать
	П – чистая
	0,78

	
	Млодать
	П – чистая
	0,78

	
	Тускарь
	П – чистая
	0,72

	
	Большая Курица
	П – чистая
	0,72

	
	Курское водохранилище (строящееся)
	П – чистая
	0,72


Курскому району должно уделяться первоочередное внимание природоохранных органов в области гидроэкологического риска. В районе возможен максимальный ущерб населению и водным экосистемам.
Водоотбор подземных вод в 2006 г. составил в Курском районе (включая Курск) – 159,5 тыс. м3/сут. Курский район является крупнейшим потребителем подземных вод хозяйственно-питьевого назначения – 134 тыс. м3/сут.

Крупномасштабное воздействие на подземные воды привело к формированию обширной воронки депрессии. В районе Курска (девонско-юрский комплекс) за 1963-2006 гг. снижение уровня составило 68 м.

На расположенных в пределах г. Курска мелких водозаборах из-за застроенности территории зоны санитарной охраны не выдержаны. 
На подземные воды огромное влияние оказывают промышленные предприятия: Курскрезинотехника, завод Аккумулятор, ТЭЦ-1 и др. На водозаборах этих предприятий произошло загрязнение грунтов и подземных вод нефтепродуктами и фенолами.

14.2. Охрана воздушного бассейна
В настоящее время основную долю выбросов вредных веществ в атмосферу района обеспечивает автотранспорт – 83%, на стационарные (прежде всего промышленные) источники приходится 17% (в конце 1980-х гг. на стационарные источники приходилось треть всех выбросов). 

По данным ГИБДД наибольшая нагрузка падает на автостраду Москва – Симферополь. 

По данным обследований за последние четверть века транспортная нагрузка возросла почти в 2,5 раза, в ее структуре очень увеличилась доля легкового транспорта. Легковые автомобили выбрасывают меньше вредных веществ в атмосферу, чем грузовые, но так как общий транспортный поток вырос, следовательно, выросли и суммарные выбросы. 
В автотранспортной работе существенно увеличилась роль местных перевозок. Последнее обстоятельство свидетельствует об усилении хозяйственной замкнутости региона в целом и района в частности. Вследствие этого уменьшается «внешнее» автотранспортное воздействие на ландшафты региона.

Характеристика автотранспортной нагрузки в 1977 г и 2001 г. 
Трасса Москва-Крым, 20 км к югу от Курска

	
	1977 г.
	2001 г.

	Средняя суточная интенсивность движения летом, авт./сутки
	3000
	7000

	Доля грузовых автомобилей, %
	68
	20

	Доля местного транспорта, %
	28
	55


Результаты проведенного учета автотранспортного движения позволяют более точно рассчитать параметры выбросов в атмосферу. Уместно упомянуть, что в настоящее время фиксация автотранспортных выбросов региональными экологическими органами осуществляется косвенным методом – по расходу топлива, без учета марки машин, параметров выбросов и т.п.

Важно, что данные наших обследований не совпадают с данными Курского ГИБДД. В данных Курского ГИБДД, суточная интенсивность движения в 2-3 раза выше, чем та, что вытекает из нашего учета. По данным ГИБДД, существенно выше и доля грузового автотранспорта – до 40%. Выявленные расхождения данных требуют проведения повторных, более тонких и обширных обследований транспортной нагрузки.
В 2006 г. от стационарных источников выброшено в атмосферу 33,755 тыс. т загрязняющих веществ. Отраслевая структура выбросов отражена на рисунке 26.
Обращает на себя внимание то, что выбросы предприятий пищевой промышленности сопоставимы с выбросами такой экологически «агрессивной отрасли», как энергетика. По выбросам её опережает и транспортно-дорожный комплекс (магистральный газопровод, локомотивное депо, асфальтобетонные заводы и др.).
Картина загрязнения атмосферы (как организованными, так и неорганизованными источниками) хорошо выявляется по ареалам загрязнения в сфере влияния городских поселений и городов (см. Схему комплексной экологической оценки территории Курского района). Эти ареалы определялись по данным космических съемок. 
Актуальное в настоящее время направление охраны воздушной среды Курского района – модернизация очистных сооружений и технологий. 

Уровень оснащённости предприятий района очистными установками по очистке воздушных выбросов весьма низок. Большое число действующих пылегазоулавливающих установок работает недостаточно эффективно. Поэтому значительные резервы совершенствования охраны атмосферного воздуха заключается в оснащении предприятий очистными установками и эффективной их эксплуатации.
14.3. Охрана земельных ресурсов 
Проблема охраны и рационального использования почв района является актуальной уже на протяжении многих десятилетий. Необходимость охраны почв и почвенного покрова постоянно усиливалась по мере нарастания антропогенного пресса с одной стороны и, с другой стороны, резко обозначилась в результате реформ, приведших к смене типа хозяйствования. 

При переходе на рыночные отношения в Курской области вообще и в Курском районе в частности четко обнаружилось изменение структуры земельного фонда. 
Её анализ показал сокращение площади пашни и переход непродуктивных пахотных земель в пастбищные. Самые заметные изменения произошли в структуре пахотных земель. Почти в два раза увеличились площади, занятые овощебахчевыми культурами. Посевы зерновых структур на протяжении последних 25 лет находятся примерно на одном уровне. Посевы технических культур сократились в 2 раза к 2001 г. Правда, в настоящее время прослеживается незначительный рост площадей, занятых этими культурами. 

Последствия разрушения традиционной системы хозяйствования не могли не сказаться на производстве сельскохозяйственной продукции. Перестали в полном объеме проводиться противоэрозионные мероприятия, резко сократились дозы внесения в почвы извести, органических и минеральных удобрений. Как результат некомпенсированного земледелия, дегумификации и эрозии, урожайность большинства культур за последнее десятилетие резко упала. 
Большинство бед, связанных с необходимостью охраны почв, связаны с экстенсивным использованием почвенного покрова, монокультурным земледелием с многочисленными обработками почв без учета экологических функций почв, что, в конечном счёте, и привело к тому конгломерату проблем, который можно охарактеризовать всего одним словом – деградация почв и почвенного покрова.

Падение плодородия почв, как суммарное проявление деградации, складывается из многих факторов, имеющих разную природную, антропогенную или смешанную природно-антропогенную основу:

· дегумификация почв;
· водная и ветровая эрозия почв и рост оврагов;
· подкисление почв;
· переуплотнение почв;
· загрязнение почв радионуклидами, пестицидами, тяжелыми металлами;
· снижение содержания в почвах питательных элементов (NPK);
· переувлажнение и заболачивание почв.
Задачи и методы охраны и рационального использования почв 
Охрана и рациональное использование почв района функционально и неразрывно связаны друг с другом, обеспечивая решение главной задачи – снижения степени деградации почв. Каждый из перечисленных во введении факторов деградации почв в отдельности и в совокупности требует своего методического подхода к решению этой главной задачи.

Ряд таких методов хорошо известен, другие относительно новые или давно забытые старые, но не потерявшие своего значения и по сей день. Рассмотрим некоторые из них.

Минимизация обработок почв и нулевая технология обработки почв – «no-till”. Отвечает решению главной задачи сразу по нескольким направлениям: дегумификации, переуплотнения почв, эрозии и содержания питательных элементов.

Не вдаваясь в суть нулевой обработки почв – технологии сберегающего земледелия, рассмотрим основные ее преимущества и эффективность:

· Структура почвы и почвенные агрегаты. Многократные обработки почв разрушают ее структуру. Минимизируя обработки или используя «no-till», происходит постепенное восстановление структуры, водопрочности агрегатов. 

· Плотность почв. Нагрузка на почвы от давления техники снижается, восстанавливается естественное сложение почв. Почвы разуплотняются. 

· Водная эрозия. Увеличивается пористость почвенных агрегатов и межагрегатное пространство, что ведет к увеличению влагоемкости и водовместимости почв, а также уменьшению поверхностного стока. В свою очередь в совокупности это снижает эрозионную компоненту как линейную, так и в особенности плоскостной смыв. 

· Гумификация. Улучшаются температурный и водный режим почв. Следует согласиться с мнением А.Н. Шумакова (2005, стр. 129), что «…Никакие дозы удобрений и никакие агротехнические приемы без правильного регулирования водного режима почвы не дают значительных прибавок урожая». Добавим, что необходимость восстановления естественного водного режима почв тем более очевидна. Кроме того, при использовании «no-till» восстанавливается среда обитания микроорганизмов, дождевых червей; подземная и надземная биомасса, остающаяся на поверхности почв, не выносится с урожаем (за исключением колосков с зерном, початков) и целиком вовлекается в процесс гумификации; повышается содержание гумуса. Так, при применении различных видов обработки в сравнении с «no-till», первенство по содержанию гумуса остается за нулевой обработкой: вспашка (2,5%) – культивация (3,3%) – дискование (3,5%) и no-till (4,1%). 

· Эффективность. Использование «no-till” технологии повышает эффективность сельскохозяйственного производства, снижая капиталовложения в сельхозтехнику, потребление топлива, рабочих часов и повышая урожайность по разным оценкам от 11 до 26 % и выше (ТРИЗ…, 2006).
Естественные пастбища и многолетние травы 
В настоящее время тенденция снижения пахотных земель в Курском районе продолжается. На наш взгляд, это можно и нужно рассматривать как положительный фактор. 
Во-первых, снижается механическая нагрузка на почвы, и восстанавливаются естественные экосистемы, лучше человека защищающие почвы от эрозии. 
Во-вторых, восстанавливаются естественные пастбищные угодья, дефицит которых служит тормозом в развитии крупного рогатого скота (КРС). На 100 га сельхозугодий в настоящее время приходится от 10 до 40 голов, в среднем 25. Такое стадо может «удобрить», по нашим подсчетам, при нормах 10 т/га ежегодного внесения органических удобрений около 5 га, а при 50% норме – 10 га. Следовательно, существующее поголовье может обеспечить органическими удобрениями менее 10% пахотных площадей, потребность в которых резко дифференцирована по типам почв, их гранулометрическому составу, условиям рельефа и т.д. 

Отсюда восстановление поголовья КРС – приоритетный проект развития молочно-мясного животноводства области, охраны и рационального использования почв. Он длительный, но более предпочтительный перед свиноводством, поголовье которого также уменьшилось за тот же период в 3 раза. 

Естественные пастбища – потенциально удобренные на много лет вперед залежи-угодья. Они способны через 15-20 лет самовосстановить основные свойства почв (тепловой и водный режим, рН, численность и состав микроорганизмов и т.д.), измененные в процессе длительного окультуривания. Расширяя площади пастбищ в особенности на эрозионно-опасных участках, следует учитывать интенсивность выпаса. Слабый или умеренный выпас сохраняют энергетический потенциал черноземов (Остапенко, 2005).

Использование многолетних трав в качестве сенокосов и пастбищ необходимо существенно расширить, как за счет выпавших из обработки земель, так и за счет ныне используемых. Вероятно, целесообразно включить в севооборот выпас КРС еще и как фактор непосредственного внесения органических удобрений.

Погоня за пахотными гектарами практически похоронила почвозащитное лесоразведение. Сейчас есть уникальный момент воспользоваться ситуацией, взять ее под контроль. Эту проблему можно эффективно решать, в первую очередь на уже сильно эродированных почвах и эрозионно опасных. В этом плане садоводство – один из перспективных и эффективных способов борьбы с эрозией, на фоне создания рекреационных зеленых зон, в особенности вблизи крупных населенных пунктов.
Адаптивное земледелие. Подразумевает возделывание сельскохозяйственных культур и использование технологий земледелия, адаптированных к природным условиям. Например, не всегда целесообразно распахивать плакоры, плоские водоразделы, которые являются бассейнами аккумуляции атмосферных осадков. При этом потери на физическое испарение с незадернованных почв существенно выше. 
Точечное земледелие. Совершенно не развитое направление земледелия, имеющее перспективное будущее. Базируется на максимально эффективном использовании малых площадей с помощью контролируемого компьютерной техникой точечного внесения необходимых доз удобрений под каждое растение.

В какой-то степени, но без использования техники это реализуется на личных подсобных участках, где как мы знаем урожаи всегда выше, даже не на самых лучших почвах. В точечном земледелии весьма эффективно использование биогумусовых препаратов в качестве органических микроудобрений. При этом используется преимущественно навоз КРС, переработанный по технологии ООО «Грин-ПИК» (г. Ковров, Владимирской обл.) червями и смешанный с другими органическими компонентами и микроэлементами.
Внесение органических и минеральных удобрений. Традиционный способ поддержания плодородия почв. В одночасье став дорогим, внесение минеральных удобрений территориально ограниченно и наиболее эффективно при использовании в точечном земледелии. Внесение органики может быть налажено только при существенном росте поголовья скота. Использование свиного навоза как и птичьего помета требует значительных затрат на переработку. Это решаемая проблема, есть соответствующие технологии, которые требуют финансирования и скорейшего внедрения.
Создание прудов – противоэрозионное и рекреационное направление. Пруды в Курском районе разнообразны по площади и характеру использования. Несмотря на проблемы с литологией территории (высокая фильтрация лессовых и меловых пород), создание прудов – перспективно. Пруды многофункциональны. Рыбоводство и орошение, лесоразведение и залужение многолетними травами периферийных зон вокруг прудов и т.д. При этом формируется рекреационная зона отдыха. Наконец, снижается местный базис эрозии, что уменьшает интенсивность процессов эрозии. Наиболее перспективен, на наш взгляд, проект создания каскада прудов по уже залуженным балкам.
Орошение. Опасный метод с точки зрения катализатора слитогенеза в черноземах, но локально весьма эффективный и продуктивный, особенно в период временного дефицита влаги в почвах (при значениях, близких к  влажности завядания), что просто губит большую часть урожая.
Способ хозяйствования. 

1. Создание небольших фермерских хозяйств разного направления по типу кооперации, когда урожай гарантированно продается на корню по фиксированной цене. 
2. Создание крупных объединений (холдингов), имеющих сельскохозяйственные земли площадью не менее 25 тыс. га, в которых задействован весь цикл – от момента начала создания любого сельскохозяйственного продукта, до получения его потребителем в любой форме.  
14.4. Развитие системы обращения с отходами
Навозные и пометные стоки
 В сельском хозяйстве района в год образуется около 80 тыс. куб. м навозных и пометных стоков, в качестве удобрений на земледельческих полях используется не более 10%. Остальные сбрасываются в навозохранилища, пруды-накопители, на очистные сооружения, прилегающие земли и водные объекты. Огромные объемы отходов загрязняют природную среду. 
Помимо организационных факторов, традиционно присущих российскому хозяйству, неутилизация отходов в постсоветский период объясняется резко возросшей стоимостью их транспортировки. Учитывая комплексную эколого-экономическую, да и социальную эффективность утилизации навоза, по-видимому, следует выделять сельскохозяйственным предприятиям целевые дотации – «на нужды утилизации».

Проектные предложения по развитию системы обращения с отходами животноводческих комплексов
1. Организационно-экономические меры по обеспечению максимально возможного уровня утилизации отходов на земледельческих полях (выделение техники, финансов и т.п.).

2. Организация обезвоживания отходов в целях увеличения их транспортабельности и решения проблемы сезонного (в теплый период) потребления отходов при их круглогодичном «производстве».

3. Строительство современных типовых навозо- и пометохранилищ. Оборудование земляных навозохранилищ гидроизоляцией (требуется на трети существующих животноводческих комплексов).
Городская свалка г. Курска  
До 1985 г. существенным источником загрязнения пригородных ландшафтов, а также Стрелецкого участка ЦЧБЗ, была городская свалка г. Курска (Курский район, близ д. Селиховы Дворы), которая  заполняла природную балку. После закрытия свалки промышленные отходы были собраны в холмы. За прошедшие годы на этом месте образовался холмистый микрорельеф. Поскольку отходы не были вывезены, свалка осталась источником загрязнения окружающих ландшафтов.

В 1982 г. исследования тяжёлых металлов (ТМ) в почвах проводились только по бровке свалки. Тогда в существенно повышенных концентрациях был обнаружен лишь свинец. Его содержание составляло 100 мг/кг. 

Исследования 2000 г. показали, что городская свалка очень сильно загрязнена всеми ТМ, характерными для выбросов аккумуляторного завода. В пробах, отобранных в днище балки, ниже техногенных холмов, было обнаружено от 1385 до 2050 мг/кг свинца, около 50 мг/кг кадмия, от 700 до 2350 мг/кг никеля. Эти концентрации столь велики, что заставляют рассматривать свалку как один из опаснейших очагов загрязнения природной среды. Над бровкой свалки в местах отбора почвенных проб были отобраны растительные пробы.
Содержания тяжёлых металлов в растительности и почвах бывшей городской свалки, усреднённые данные, мг/кг, 2000 г.

	Место отбора проб
	Свинец
	Кадмий
	Никель

	
	Почва
	Укос
	Почва
	Укос
	Почва
	Укос

	Объект
	238
	39
	6,2
	1,5
	50
	25

	Фон
	25
	6,5
	0,4
	0,24
	45
	23

	Кс
	9,5
	6,0
	15,5
	6,2
	1,1
	1,1


Кс – коэффициент концентрации, показывающий, во сколько раз содержание элемента в объекте выше фонового значения.
Как видим, растительность свалки так же, как и почва,  сильно загрязнена свинцом и кадмием. Укосы растительности отбирались в нескольких метрах от сельхозугодий. Загрязнение естественной растительности позволяет полагать, что и окружающие сельскохозяйственные культуры также загрязнены ТМ.

Полученные результаты требуют:

1. Организации мониторинга территории бывшей свалки.

2. Разработки по результатам мониторинга проекта рекультивации территории бывшей свалки в целях предотвращения распространения загрязняющих веществ. 
Утилизация хозяйственных отходов  
Проблема утилизации хозяйственных отходов – одна из актуальнейших в районе. К числу неотложных мер по её решению относятся следующие меры:

· проектирование и строительство специализированных  складов хранения пестицидов, удовлетворяющих требованиям санитарных норм и правил.

· проектирование и строительство нового полигона захоронения негодных пестицидов.

· утилизация пришедших в негодность гальваноотходов, нефтеотходов, осадков очистных сооружений. 

· модернизация скотомогильников и биотермических ям с целью приведения их в соответствие ветеринарно-санитарным правилам.

· организация сбора, хранения, обеззараживания и утилизации медицинских отходов в лечебно-профилактических учреждениях и др.
Твёрдые бытовые отходы

В связи с плохо налаженным учётом образования и вывоза твёрдых бытовых отходов приведённые данные являются приблизительными. Объёмы образования отходов на расчётный срок определялись, исходя из следующего:
 1) тенденции роста одноразовых изделий и упаковок ;

 2) индекса роста благосостояния населения в рамках формирования «потребительского общества». 

Как видно из таблицы, следует ожидать почти двукратный рост объёмов образования отходов, а объём их вывоза с территории населенных мест должен возрасти почти в 5 раз (учитывая, что ныне вывозится лишь треть образующихся отходов). Соответствующим образом должны быть увеличены ёмкости полигонов и организованных свалок, количество спецтехники, работников соответствующих служб.

Сбор твёрдых бытовых отходов от частного сектора в крупных населенных пунктах проводится нерегулярно, а в деревнях и сёлах вообще не организован. Из эксплуатирующихся 39 мест размещения отходов в достаточной мере ни одно из них не отвечает санитарно-гигиеническим нормам  (отсутствуют ограждения, подъездные пути, обвалование, озеленение, раздельное размещение отходов).

Уровень обеспеченности местами сбора отходов в населённых пунктах (контейнерные площадки) ниже нормативного на 30-60%, Это является основной причиной несанкционированных свалок, выступающих источниками загрязнения воздуха, вод, почв  и грунтов. Другими причинами являются отсутствие планово-регулярной очистки населённых мест и невысокий уровень санитарно-гигиенической культуры населения. Особенно опасно для природной среды и населения существование свалок в поймах рек и в водоохранных зонах. Количество несанкционированных свалок в официальных Докладах о состоянии окружающей среды области оценивается как «бесчисленное». 

Примерно 1/3 всех бытовых отходов образуется в областном центре. Полигон твёрдых бытовых отходов г. Курска находится вблизи с. Пашково Курского района. Первая его очередь себя полностью исчерпала, подготовлен проект 2-ой. Одновременно ведётся рекультивация отработанной части полигона.

Как видим, значительные резервы совершенствования системы обращения с твердыми бытовыми отходами связаны с организационными факторами, соблюдением существующих норм и правил.

Проектные предложения по развитию системы обращения с твёрдыми бытовыми отходами
· Организация надлежащего учёта объёмов образования и вывоза отходов.

· Довести уровень обеспеченности местами сбора отходов в населённых пунктах (контейнерные площадки) до нормативного. Обеспечить надлежащее техническое состояние контейнеров для сбора мусора.

· Во всех центрах сельсоветов обеспечить строительство, обустройство и нормальное функционирование полигонов твёрдых бытовых отходов, адекватное проектируемым объёмам их образования. 
· Оборудовать полигоны дезинфицирующими установками для мойки и обработки мусоровозов и контейнеров для хранения отходов. Обеспечить оснащение соответствующих служб и муниципальных органов техникой, кадрами, финансовыми ресурсами. При этом приоритетным является организация сбора твёрдых бытовых отходов от частного сектора в городах и поселках городского типа, а также в деревнях и сёлах. 

· Существующие места размещения отходов привести в надлежащее санитарно-гигиеническое состояние: оборудовать их подъездными путями, твёрдым покрытием, ограждениями, картами для раздельного размещения отходов по массе и качественному составу; провести обвалование, озеленение.

· В местах организованного размещения отходов провести комплексные экологические обследования: гидрологические, гидрогеологические, ландшафтно-геохимические.

· В Пашковском сельсовете  осуществить строительство мусоросортировочного комплекса (завода) твердых бытовых отходов. Завершить строительство второй очереди полигона отходов в с. Пашково. Завершить рекультивацию первой очереди этого полигона (на примерно половине площади полигона).

· Ликвидировать несанкционированные свалки и их последующей рекультивацией.

· Организовать систему сбора от населения макулатуры, металлолома, стеклотары, стеклобоя, элементов питания и других отходов, выступающих вторичными ресурсами.
14.5. Мероприятия по развитию системы особо охраняемых природных территорий и формирование экологического каркаса района
В Курском районе наблюдается очевидный дефицит особо охраняемых природных территорий. По Тишкову (1995), их доля должна составлять не менее 15%.  Кроме того, охраняемые территории района, как и региона в целом, не образуют единой системы, способной комплексно выполнять функции сохранения природы. 
Разбросанные по территории, разрозненные и не имеющие коридоров связи, они сохраняют в состоянии, близком к естественному, лишь небольшие участки территории. В связи с этим целесообразно проектировать схему экологического каркаса района, являющегося частью экологического каркаса области. Основой экологического каркаса должны стать ООПТ регионального значения. 
В соответствии с режимом охраны памятников природы на территории ООПТ запрещаются следующие виды деятельности:
· передача земель другим юридическим и физическим лицам с изменением установленного режима использования земель;

· продажа земель;

· прокладывание через территорию любых новых коммуникаций (дорог, трубопроводов, ЛЭП и т.д.);

· любые рубки и повреждение деревьев и кустарников, уничтожение и повреждение болотной, прибрежно-водной, водной растительности, мохового покрова, сплавин;

· применение любых ядохимикатов, хим. уход за лесом;

· весенняя охота;

· все виды мелиоративных работ, осушение болот;

· любые действия, приводящие к уничтожению водоемов и их частей, а также к изменению гидрогеологического режима (забор воды из водоемов, сброс воды в водоемы, регулирование водотоков, спрямление русел рек, устройство запруд и т.д.);

· изыскательские работы и любая добыча торфа и других полезных ископаемых (кроме сапропеля);

· проезд и стоянка авто - и мототранспорта;

· загрязнение и захламление территории, складирование и захоронение любых отходов, мойка машин в водоемах;

· разбивка туристических стоянок туристов, разведение костров;

· строительство;

· а также  любые другие виды деятельности, за исключением:

· охоты в осенне-зимний период;

· сбора грибов и ягод;

· любительского лова рыбы в реках и озерах удочкой и спиннингом;

· научных исследований.

В Схеме территориального планирования предлагается выделить подзоны Особо охраняемых природных территорий – Ключевые природные территории регионального значения (далее КПТ).
Формирование экологического каркаса Курского района
Природоохранный раздел в Схеме территориального планирования призван обеспечить региональную и муниципальную администрацию, информацией об экологически допустимом использовании и развитии территории, позволяющем поддерживать благоприятную окружающую среду. 
Согласно Федеральному Закону «Об охране окружающей среды», качество благоприятной окружающей среды должно обеспечивать устойчивое функционирование естественных экологических систем, природных и природно-антропогенных объектов. Именно такое состояние природных сообществ и всех их компонентов стабилизирует региональный экологический баланс, делая возможным поддержание здоровой среды обитания людей, устойчивое природопользование и социально-экономическое развитие в целом.

Экологическое равновесие обеспечивается природными сообществами благодаря их способности к саморегуляции, что, в свою очередь, требует выполнения двух принципиальных условий:

· Природные сообщества должны быть образованы многочисленными и разнообразными биологическими видами, которые приспособились друг к другу в ходе эволюции;

· Природные сообщества должны быть экологически связаны между собой, образуя единую систему – природный каркас экологической стабильности.
Система территориальной охраны природы призвана обеспечить сохранение, а при необходимости – восстановление природного каркаса экологической стабильности. Важнейший инструмент территориальной охраны природы – долгосрочное территориальное планирование, позволяющее принципиально совместить задачи обеспечения динамики и устойчивости регионального развития.

Конечным результатом деятельности в области территориальной охраны природы должен стать экологический каркас — защищённая при помощи правовых норм и иными способами система функционально и территориально взаимосвязанных природных территорий, обеспечивающая поддержание экологического баланса и благоприятной среды обитания в регионе своего местонахождения, то есть адекватно защищённый природный каркас.

Методологические принципы формирования экологического каркаса:

· принцип повсеместности: обеспечение экологических функций природного каркаса по всему району;

· принцип соответствия антропогенным нагрузкам: постоянное развитие экологического каркаса в связи с ростом антропогенных нагрузок;

· принцип относительности оценки: определение значения территории в природном каркасе на основе сравнения, прежде всего, с ближайшими к ней территориями;

· принцип приоритета аборигенной биоты: выявление ключевых территорий природного каркаса по максимальной сохранности аборигенных природных сообществ;

· принцип целостности сукцессионных систем: защита критически важных стадий зональных сукцессионных систем на ключевых территориях и обеспечение экологических связей между всеми стадиями сукцессии;

· принцип целостности ландшафтного профиля: обеспечение целостности структурно-функционального ряда природных сообществ, занимающих все позиции катены от элювиальной до аккумулятивной;

· принцип преемственности: формирование экологического каркаса на основе всего многообразия ранее созданных ОПТ;

· культурно-этнологический принцип: объекты, выявленные на основе традиционного знания и охраняемые в соответствии с местными обычаями, входят в состав экологического каркаса в качестве имеющих наилучшие предпосылки для сохранения;

· принцип полифункциональности: одна и та же территория может выполнять разные функции по отношению к разным объектам живой природы;

· принцип иерархической структуры: в пределах структурных элементов высшего порядка могут быть расположены элементы более низкого уровня.
Сформированный экологический каркас должен поддерживать следующую принципиальную пространственно-функциональную структуру природного каркаса:

· ключевые природные территории, непосредственно обеспечивающие поддержание экологического баланса, сохранение природных комплексов, их компонентов и биологического разнообразия;

· транзитные территории, благодаря которым поддерживаются экологические связи между КПТ;

· буферные территории, защищающие ключевые и транзитные территории от неблагоприятных внешних воздействий.

В состав экологического каркаса при необходимости могут также входить восстанавливаемые природные территории, на которых проводятся специальные мероприятия с целью восстановления существенных свойств ключевых, транзитных или буферных территорий, ранее выбывших из природного каркаса.

Методика выявления природного каркаса основана на определении, в первую очередь, местонахождения ключевых природных территорий, затем – транзитных и буферных территорий.

Учитывая высокую степень преобразованности территории Курского района, следует признать существенным вклад в стабилизацию экологической обстановки, который вносит любая природная территория, способная к относительной саморегуляции в системе природного каркаса.

Выявление ключевых территорий повышенной природоохранной ценности, служащих местом обитания максимально сохранившейся аборигенной биоты, производится по двум основным признакам (Соболев, 1998):

· обитание уязвимых, то есть наиболее чувствительных к антропогенному воздействию видов – индикаторов малой нарушенности природных сообществ;

· наличие целостной природной территории, по площади достаточной для обитания уязвимых видов.

Картографический материал (проект Схемы территориального планирования Курского района масштаба 1:50000) позволяет лишь приблизительно, в соответствии с задачей составления именно схемы, а не карты, указать границы территорий экологического каркаса, а также местоположение небольших по площади объектов, в связи с чем, целесообразно уточнить их с использованием электронных карт и ГИС при и составлении документов на основе Схемы территориального планирования.

В связи с повышенной уязвимостью видов-индикаторов именно их требовательность к условиям окружающей среды, как правило, определяет и допустимые параметры режима природопользования, а также размер, конфигурацию и экологически приемлемый режим использования ключевых, транзитных и буферных территорий. В качестве видов-индикаторов выбраны виды, занесённые в Красную книгу России и Красную книгу Курской области, поскольку наличие мест их обитания создаёт правовую основу сохранения территории.

В качестве территорий, где существуют качественно полноценные природные сообщества (полноценная биота), способные к саморегуляции, рассматриваются такие, где постоянно обитают редкие (не синантропные) виды высших трофических уровней и хорологических групп - крупные хищные птицы и млекопитающие. Эти территории отнесены нами к КПТ 1-го порядка – «ядрам» формируемого экологического каркаса.

Важнейшая роль в экологическом каркасе Курского района отводится участку «Стрелецкий» территории Центрально-Чернозёмного государственного природного биосферного заповедника (ЦЧЗ), в связи, с чем особо важна не только установленная федеральным законодательством защита территории ЦЧЗ от какого-либо вмешательства, но и экологическая оптимизация природопользования, в том числе обеспечение экологических связей между рядом расположенными ключевыми территориями. 

Крупнейшая по площади система ядер экологического каркаса и других ключевых территорий находится в долинах (преимущественно – в поймах) рек Сейм и Тускарь. 

Свидетельством целостности этих долинно-речных систем служит выявленное обитание в разных их частях уязвимых видов околоводных млекопитающих, в том числе выхухоли (Красная книга РФ) и выдры (Красная книга Курской области). 

Из-за относительно небольшой площади выявленных участков их обитания данные виды могут существовать исключительно в виде системы тесно связанных между собой локальных популяции. Об этом же говорит и обитание чувствительных к загрязнению рыб и украинской миноги, совершающей миграции к местам нереста и таким образом проходящей по течению через всю реку. Поэтому к числу КПТ были отнесены все крупные пойменные и долинные участки вдоль по Сейму (ниже Курска).

В нескольких случаях полноценная биота поддерживается в системе КПТ, иногда небольших по площади, но расположенных рядом в экологически проницаемом связующем ландшафте с преобладанием традиционного природопользования невысокой интенсивности. За счёт этого на таких территориях сохраняются виды высших и средних хорологических групп (высокоподвижные млекопитающие и птицы), для которых изолированные небольшие КПТ не предоставляют не только достаточной площади для поддержания жизнеспособных популяций, но даже необходимого набора стаций для прохождения жизненного цикла. 
Поэтому природно-антропогенные массивы, позволяющие сохраняться высокоподвижным видам в системах небольших КПТ и экологически проницаемого связующего ландшафта, также должны быть отнесены к ядрам экологического каркаса в связи с их ролью в сохранении природного биоразнообразия.

К КПТ регионального значения отнесены территории, где обитают редкие виды любых хорологических групп, подлежащие охране на территории Курской области. 

Кроме того, к КПТ регионального значения отнесено небольшое число малоизученных территорий, обладающих географическими признаками территорий высокой природоохранной ценности для данного региона. 

В качестве такой характеристики, на основании сведений о приуроченности ключевых мест обитания видов-индикаторов средней хорологической группы к тем или иным природным территориям, мы рассматриваем выявляемые по топографической карте непрерывные (без существенных разрывов) природные массивы площадью не менее 1000 га. Это значение снижено до 500 га для случаев, когда подобные территории являются наиболее крупными по сравнению с окружающими их фрагментами природных территорий в радиусе 10 км или в ряду участков природных территорий, образующих фрагментированный экологический коридор.

Все остальные природные территории отнесены к КПТ местного значения.

Основной принцип сохранения большинства КПТ состоит в стабилизации сформировавшейся пространственный структуры землепользования, при которой фактически сохраняется высокий уровень природного биоразнообразия. В некоторых случаях целесообразна специальная дополнительная регламентация природопользования.

Для наиболее ценных участков даны предложения об отнесении их к ООПТ федерального значения с передачей в ведение ГПУ «Центрально-Чернозёмный государственный природный биосферный заповедник имени профессора В.В. Алёхина». Статус биосферного резервата ЮНЕСКО, которым обладает этот заповедник, предусматривает наличие «заповедного ядра» (ныне существующая территория с заповедным режимом), буферной зоны (охранная зона, которую рекомендуется расширить) и зоны сотрудничества, где предусматривается эколого-экономически эффективная деятельность на основе осуществляемой ныне. Это позволяет наиболее рационально организовать как территориальную охрану природы, так и использование экосистемных услуг, связанных с ООПТ.

Анализ картографического материала показал относительно небольшой (редко более 1 тыс. га) размер ключевых территорий. Поэтому значительная часть видов млекопитающих и птиц, обеспечивающих функцию краткосрочной саморегуляции в природных сообществах, представлена системой небольших локальных групп (субпопуляций), причём лишь совокупность таких субпопуляций – метапопуляция – содержит число особей, достаточное для длительного существования вида. 
Отсюда следует необходимость относительно густого расположения ключевых территорий и чрезвычайная важность транзитных территорий, обеспечивающих связи между ключевыми территориями.

Значительная доля пашни и селитьбы в структуре землепользования в Курском районе повышает значение линейных элементов ландшафта, в том числе долин и пойм рек, для обеспечения транзитных функций. Существующая система лесополос существенно дополняет транзитную функцию речной и балочной сети, обеспечивая межбассейновые экологические связи. Все полезащитные лесополосы представляют собой транзитные территории как минимум местного значения.

На схеме выделены цветом транзитные территории регионального значения. Выбирая из возможных вариантов транзитных территорий, мы указывали наиболее короткий путь с наименьшей степенью фрагментации. Следует отметить, однако, что практически все такие пути складываются из отдельных фрагментов, в связи с чем, их эффективность в качестве транзитных территорий относительна. Поэтому, учитывая также нестабильность контуров в пространственной структуре землепользования, целесообразно, чтобы территориальные связи были продублированы. 
В целом именно мозаика близко расположенных разнообразных биотопов создаёт условия для перемещения особей различных видов между ними. Поэтому максимальное сохранение пространственной структуры землепользования способствует поддержанию функциональной целостности топографически фрагментированных сообществ.

Вопрос установления буферных зон обычно решается с учётом быстро меняющейся актуальной ситуации. Мы указали буферные зоны в случаях, когда целесообразность их установления не вызывает сомнений.

К таким случаям относится установление охранных зон вокруг территории Центрально-Чернозёмного государственного природного биосферного заповедника, что предусмотрено действующим законодательством.

В мелкоконтурном ландшафте, в котором находится несколько близко расположенных КПТ, выделены большие по площади общие буферные зоны, для которых предлагается установить режим стабильного землепользования: 

сохранение традиционных форм и существующей к настоящему времени интенсивности природопользования, при которой, по факту, сохраняется высокая природоохранная ценность этих территорий.

В связи с проектированием автострады Москва-Крым, нужны меры по сохранению пространственной структуры землепользования на прилегающих к ней территориях не только вокруг Стрелецкого участка ЦЧЗ, но и к западу от планируемой трассы. На этой территории выявлено не менее трёх КПТ регионального значения – участков степной растительности с местами произрастания видов, занесённых в Красную книгу Курской области.

На значительных по площади КПТ вблизи крупных населённых пунктов и шоссе целесообразно определить участки, где наиболее эффективно развитие рекреации – как благодаря лёгкой доступности, так и в целях отвлечения отдыхающих от более ценных участков. Особенно это относится к КПТ, на территории, которых расположены участки леса или водоёмы.

К территориям, где целесообразна экологическая реставрация (восстанавливаемые природные территории), отнесены преобразованные участки, восстановление которых важно, как правило, для усиления их транзитных и буферных функций. 

Так, важной мерой экологической реставрации должно стать устройство полос зональной естественной растительности вдоль железнодорожных линий, предусмотренное Схемой территориального планирования Курского района. 

Аналогичные меры целесообразны на землях отвода под газопроводы и нефтепроводы. 

Следует подчеркнуть, что в качестве зональной растительности в Курском районе выступает лесостепь, то есть при оптимальном развитии событий собственно посадка естественных для данной местности деревьев будет сопровождаться самовосстановлением участков степной растительности по опушкам и вселением степной фауны в формируемые насаждения. 

Специальное внимание при осуществлении природоохранных мероприятий должно быть уделено наиболее преобразованным территориям – городу Курску и территории Курско-Курчатовской агломерации.

Практически все природные и полуприродные участки заслуживают здесь сохранения в качестве факторов формирования благоприятной окружающей среды в местном масштабе. Для поддержания удовлетворительного состояния указанных участков должны быть обеспечены максимально разнообразные и надёжные связи с окружающими природными территориями. 

Природный комплекс города Курска, подвергающийся весьма значительному и постоянно растущему воздействию, следует рассматривать в качестве единого объекта охраны. Здесь в первую очередь должна быть реализована система дифференцированного природопользования, когда для каждого отдельного природного выдела разрабатывается специальный режим природопользования, исходя из места данного выдела в единой системе природных территорий (Соболев, 1992). 

15.  ОСНОВНЫЕ  ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ  ПОКАЗАТЕЛИ 
СХЕМЫ  ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО  ПЛАНИРОВАНИЯ 
КУРСКОГО  РАЙОНА  КУРСКОЙ  ОБЛАСТИ

	№ 
	Наименование показателя
	Единица измерения
	Современное состояние –

2011 год
	Расчетный срок –

2030 год

	
	
	
	
	

	1
	ТЕРРИТОРИЯ
	
	
	

	 1.1.
	Территория района

	га
	166 992
	166 992

	
	
	%
	100
	100

	1.2
	Количество сельских поселений
	единиц
	17
	17

	1.3.
	Земли населенных пунктов
	га
	10 441
	12 671

	
	
	%
	6,25
	7,59

	1.4.
	Земли сельскохозяйственного назначения
	га
	118 315
	116 085

	
	
	%
	70,86
	69,52

	1.5. 
	Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли специального назначения


	га
	4 409
	4 409

	
	
	%
	2,64
	2,64

	1.6.
	Земли особо охраняемых территорий и объектов
	га
	6 749
	6 749

	
	
	%
	4,04
	4,04

	1.7.
	Земли лесного фонда
	га
	16 616
	16 616

	
	
	%
	9,95
	9,95

	1.8.
	Земли водного фонда
	га
	3 431
	3 431

	
	
	%
	2,05
	2,05

	1.9.
	Земли запаса
	га
	763
	763

	
	
	%
	0,46
	0,46

	2
	НАСЕЛЕНИЕ                                    
	
	
	

	2.1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	54 778
	241 594

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	441

	2.2
	Плотность населения
	чел. на кв. км
	32,80
	144,67

	2.3
	Возрастная структура населения
	
	
	

	2.3.1
	население младше трудоспособного возраста
	чел.
	7 997
	37 447

	
	
	%
	14,60
	15,5

	2.3.2
	население в трудоспособном возрасте
	чел.
	33 483
	135 293

	
	
	%
	61,12
	56,0

	2.3.3
	население  старше  трудоспособного возраста
	чел.
	13 298
	68 854

	
	
	%
	24,28
	28,5

	3
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД
	
	
	

	3.1
	Средняя обеспеченность населения S общ
	м2 / чел.
	22,14
	41,00

	3.2
	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ., м2
	1 230 000
	9 905 395

	3.3
	Общий объем нового жилищного строительства 
	Sобщ., м2
	-
	8 692 395

	
	
	% от сущ. общ. объема жил. фонда
	-
	716,6

	3.4
	Общий объем убыли жилищного фонда 
	Sобщ., м2
	-
	218 340

	
	
	% от общ. объема нового жилищного строительства
	-
	2,5

	4
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО 

ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ 
	
	
	

	4.1
	Объекты учебно-образовательного назначения
	единиц 
	45
	135

	4.2
	Объекты здравоохранения
	единиц
	39
	117

	4.3
	Объекты социального обеспечения
	единиц
	-
	-

	4.4
	Спортивные и физкультурно-оздоровительные объекты
	единиц
	403
	

	4.5
	Объекты культурно - досугового назначения
	единиц
	65
	195

	5
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА
	
	
	

	5.1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования 
	км
	312
	

	
	В том числе
	
	
	

	
	Автомобильные дороги федерального значения
	км
	
	

	
	Автомобильные дороги регионального значения
	км
	
	

	
	Автомобильные дороги местного значения
	км
	
	

	6
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИИ
	
	
	

	6.1
	Водоснабжение
	тыс. куб. м./в сутки
	5,4
	55,57

	6.1.1
	Производительность водозаборных сооружений 
	тыс. куб. м./в сутки
	5,4
	60,00

	6.1.2
	Среднесуточное водопотребление 

на 1 человека 
	л./в сутки на чел.
	100


	230

	6.2
	Канализация
	
	
	

	6.2.1
	Общее поступление сточ​ных вод - всего
	тыс. куб. м./в сутки
	1,0
	48,32

	6.2.2
	Производительность очистных сооружений ка​нализации
	тыс. куб. м./в сутки
	1,0
	50,00

	6.3
	Электроснабжение
	
	
	

	6.3.1
	Потребность в электроэнергии - всего
	млн. кВт. ч./в год
	60, 00
	217,43

	6.3.2
	Потребление электроэ​нергии на 1 чел. в год
	кВт. ч.
	1 095
	900

	6.4
	Теплоснабжение
	
	
	

	6.4.1
	Потребление тепла-всего
	Гкал/год
	
	901 806

	6.5
	Газоснабжение
	
	
	

	6.5.1
	Удельный вес газа в топливном балансе поселения
	%
	85
	95

	6.5.2
	Потребление газа - всего
	млн.м3 / год
	9,04
	39,86

	6.6
	Связь
	
	
	

	6.6.1
	Охват населения телевизионным вещанием
	% от населения
	100
	100

	6.6.2
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования 
	% от населения
	90
	100
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Диаграмма1

		2000		2000

		2001		2001

		2002		2002

		2003		2003

		2004		2004

		2005		2005

		2006		2006



Перевезено грузов по району, тыс. т

Грузооборот по району, млн. т/км

839

39682

838.5

39532

918.3

39565

713.8

39712

445.4

39558

708.9

32689.9

465.2

19775.3



Лист4

				Приоритетные инвестиционные проекты, предлагаемые к реализации в рамках Стратегии социально-экономического развития Курской области на период до 2020 года

		1.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Льгов - Рыльск до границы с Украиной в Курской области км 53 - км 152		2007-2015 гг.		3092		Увеличение пропускной способности, безопасности движения, расширение внешнеэкономических связей

		5.		Строительство автомагистрали М-2 «Крым» от Москвы через Тулу, Орёл, Курск, Белгород до границы с Украиной на участке Юго-Восточного  обхода г. Курска		2010-2012 гг.		1104		Бесперебойный и безопасный проезд автомобильного транспорта, углубление и расширение межрегиональных и внешнеэкономических связей

		10.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Поныри км 4+800 - км 24+820		2007-2008 гг.		165		Увеличение пропускной способности движения, улучшение качества дороги и связи с областным центром

		11.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Поныри км 24+820 - км 75+300		2009-2015 гг.		455		Увеличение пропускной способности движения, улучшение качества дороги и связи с областным центром

		19.		Реконструкция автомобильной дороги Курк - Щигры - Касторное		до 2020 г.		1530		Улучшение состояния дороги, увеличение грузопотоков, расширение межрайонных связей

								Остановок в неделю

						Курск-Орел		49

				Орел-курск – 7р день (ст букреевка)		Курск-Касторное		17

				Курск-белгород – 5 р день (клюква, конорево, оп заплава, оп колодное, полевая, оп гуторово)		Курск-Колпны		3

				Курск-касторное – 2 р день + 3 дня в неделю (оп 2 км, ноздрачево, оп 13 км, оп 15 км, оп 18 км, отрешково,)		Курск-Воронеж		5

				Курск-колпны – 3 дня в неделю (оп 2 км, ноздрачево, оп 13 км, оп 15 км, оп 18 км, отрешково,)		Курск-Белгород		35

				Курск-льгов – 5 р день (472 км, 470 км, 465 км, рышково, 457 км)		Курск-Льгов		35

				Курск-москва – 1 раз в день (не делает остановок)		Курск-Москва		7

				Льгов-курск-москва –- по назначению (рышково)		Льгов-Курск-Москва		по назначению

				Курск-с-петербург – по назначению (не делает остановок)		Курск-Санкт-Петербург		по назначению

				Курск-воронеж – 5 дней в неделю (нозрачево, отрешково)





Лист1

		К-тр «Родина» - с/о «Россия»

		Ул. Черняховского – с/о «Надежда» ч/з Волокно

		Типография – Духовец – с/о «Надежда»

		Северная АС – с/о «Ивушка»

		«Северная АС – с/о «Пруды»

		Ул. Дубровинского – с/о «Звездочка»

		Северная АС – с/о «Ласточка»

		Ул. Дубровинского – с/о «Заря» д. Ноздрачево		Ул. Дубровинского – с/о «Заря» д. Ноздрачево		Курск -  с/о «Заря» д. Ноздрачево

		Северная АС – с/о «Дубрава»,

		с/о «Вишенка»

		АВ «Курск» - с/о «Ласточка»

		АВ «Курск» - с/о «Пруды»

		АВ «Курск» - с/о Золотая осень»

		АВ «Курск» - с/о «Сударушка» д.Пименово		АВ «Курск» - с/о «Сударушка» д.Пименово		Курск - с/о «Сударушка» д.Пименово

		АВ «Курск» - Типография

		Северная автостанция –

		с/о  «Русское поле» - Овсянниково,		с/о  «Русское поле» - Овсянниково,		Курск - Овсянниково

		Северная автостанция - Овсянниково

		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат		Курск - Клюквинская школа-интернат

		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат - Букреевка		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат - Букреевка		Курск - Клюквинская школа-интернат - Букреевка

		Центральный р-к – Заповедник - Березка

		Центральный р-к – к-з Победа

		Льговский п-т - Дьяконово		Льговский п-т - Дьяконово		Курск - Дьяконово

		пл. Дзержинского – п. им. М. Жукова

		Центральный р-к – п. им. М. Жукова

		Типография – Духовец

		Северная АС - Зорино		Северная АС - Зорино		Курск - Зорино

		Северная АС - Шуклинка		Северная АС - Шуклинка		Курск - Шуклинка

		Северная АС - Якунино		Северная АС - Якунино		Курск - Якунино

		АВ «Курск» –ул.Запольная - Халино		АВ «Курск» –ул.Запольная - Халино		Курск - Халино

		Северная АС - Цветово		Северная АС - Цветово		Курск - Цветово

		АВ «Курск» - Кислино		АВ «Курск» - Кислино		Курск - Кислино

		АВ «Курск» - Кукуевка		АВ «Курск» - Кукуевка		Курск - Кукуевка

		Лобазовка -  Суджанское кольцо  - Дьяконово -  Льговский п-т

		Льговский п-т - Плотава

		Северная АС - Муравлево		Северная АС - Муравлево		Курск - Муравлево

		Северная АС - Ворошнево		Северная АС - Ворошнево		Курск - Ворошнево

		Льговский п-т – к-з Россия

		АВ «Курск» - х. Духовец		АВ «Курск» - х. Духовец		Курск - х. Духовец

		Льговский поворот – х. Духовец		Льговский поворот – х. Духовец		Курск -

		АВ «Курск» – Амосовка		АВ «Курск» – Амосовка		Курск - Амосовка

		АВ «Курск» - Анпилогово		АВ «Курск» - Анпилогово		Курск - Анпилогово

		АВ «Курск» – Курчатов		АВ «Курск» – Курчатов		Курск - Курчатов

		АВ «Курск» – Лебяжье		АВ «Курск» – Лебяжье		Курск - Лебяжье

		АВ «Курск» – Малыхино		АВ «Курск» – Малыхино		Курск - Малыхино

		АВ «Курск» – Медвенка		АВ «Курск» – Медвенка		Курск - Медвенка

		Фатеж – АВ «Курск»

		АВ «Курск» – Старково ч/з Ванино		АВ «Курск» – Старково ч/з Ванино		Курск - Старково ч/з Ванино

		Фатеж – Северная АС «Курск»

		Курск – Разиньково		Курск – Разиньково		Курск - Разиньково

		АВ «Курск» – Петренка – Безлесное		АВ «Курск» – Петренка – Безлесное		Курск - Петренка – Безлесное

		АВ «Курск»– Пименово		АВ «Курск»– Пименово		Курск - Пименово

		Северная АС - Искра		Северная АС - Искра		Курск - Искра

		Северная АС – Чаплыгино		Северная АС – Чаплыгино		Курск - Чаплыгино

		Северная АС – Петровское		Северная АС – Петровское		Курск - Петровское

		Курск - Дюмино		Курск - Дюмино		Курск - Дюмино

		Северная АС - Разиньково		Северная АС - Разиньково		Курск - Разиньково

		Дубровинского - Камыши		Дубровинского - Камыши		Курск - Камыши

		Северная АС – Б. Жирово		Северная АС – Б. Жирово		Курск - Б. Жирово

		Северная АС - Дёмино		Северная АС - Дёмино		Курск - Дёмино

		Северная АС – Ноздрачёво -Виногробль		Северная АС – Ноздрачёво -Виногробль		Курск - Ноздрачёво -Виногробль

		Северная АС – Алябьево - Кувшиново		Северная АС – Алябьево - Кувшиново		Курск - Алябьево - Кувшиново

		Дубровинского - Халино		Дубровинского - Халино		Курск - Халино

		Северная АС - Винниково		Северная АС - Винниково		Курск - Винниково

		Курск -  с/о «Заря» д. Ноздрачево

		Курск - с/о «Сударушка» д.Пименово

		Курск - Овсянниково

		Курск - Клюквинская школа-интернат

		Курск - Клюквинская школа-интернат - Букреевка

		Курск - Дьяконово

		Курск - Зорино

		Курск - Шуклинка

		Курск - Якунино

		Курск - Халино

		Курск - Цветово

		Курск - Кислино

		Курск - Кукуевка

		Курск - Муравлево

		Курск - Ворошнево

		Курск - х. Духовец

		Курск - Амосовка

		Курск - Анпилогово

		Курск - Курчатов

		Курск - Лебяжье

		Курск - Малыхино

		Курск - Медвенка

		Курск - Старково ч/з Ванино

		Курск - Разиньково

		Курск - Петренка – Безлесное

		Курск - Пименово

		Курск - Искра

		Курск - Чаплыгино

		Курск - Петровское

		Курск - Дюмино

		Курск - Разиньково

		Курск - Камыши

		Курск - Б. Жирово

		Курск - Дёмино

		Курск - Ноздрачёво -Виногробль

		Курск - Алябьево - Кувшиново

		Курск - Халино

		Курск - Винниково





Лист2

				2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Наличие транспорта на конец года, ед.		1011.0		1041.0		972.0		953.0		937.0		887.0

		в том числе автомобили:

		грузовые		638.0		625.0		537.0		542.0		519.0		485.0		363.0

		легковые		153.0		166.0		163.0		172.0		177.0		166.0		139.0

		специальные		125.0		150.0		165.0		136.0		134.0		136.0		124.0				по области

		автобусы		70.0		77.0		80.0		83.0		86.0		83.0		70.0				перевезено грузов ПЕРЕВОЗКИ   ГРУЗОВ  
ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА  ОБЩЕГО  ПОЛЬЗОВАНИЯ
(тысяч тонн)

		пикапы		25.0		23.0		27.0		20.0		21.0		17.0		14.0						2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Перевезено грузов по району, тыс. т		839		839		918		714		445		709		465				Перевезено грузов по области, тыс. т		17233		18321		21139		22499		21556		25038

		Грузооборот по району, млн. т/км		39682		39532		39565		39712		39558		32690		19775

		Число перевезенных пассажиров автобусами, тыс. чел.		719		428		277		851		821		1235		970				Грузооборот по области, млн. т/км

		Пассажирооборот, тыс. пасс.-км		18253		17181		18362		33942		33016		41258		39650						2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Плотность автодорог общего пользования		229.2		230.4		229.8		234.0		236.3		236.9		238.1				Транспорт –												2226.7

																				всего		1491		1260.3		1600.7		1471.1		1773.1		2226.8
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Перевезено грузов по области, тыс. т

Грузооборот по области, млн. т/км



				КУРСКИЙ РАЙОН

						ДОРОГИ, км

		№		Наименование автомобильных дорог		Протя-		в т.ч. по типам покрытий

		п/п				женность,		ц/б		а/б		ч/щ		щеб		грунт		Категория		Категория

						всего												I I I		I V		V

		1		Курск-Поныри		15.5				15.5								13.4		2.1

		2		Курск-Касторное		24.82				24.82								24.82

		3		"Курск-Борисоглебск"-Полевая		15.18				15.18								2.4		12.78

		4		Винниково-Водяное		6.903				6.025				0.878								6.903

		5		"Крым"-Березка		4.2				4.2										4.2

		6		"Крым"-Верхняя Медведица-Разиньково		15				15										13.8		1.2

		7		"Крым"-Верхняя Медведица-Разиньково"-Брежнево		1.4				1.4										1.4

		8		"Крым"-Дроняево		4.3		4.1								0.2				4.1

		9		"Крым"-Дряблово-граница Октябрьского р-на		10.1				10.1										10.1

		10		"Крым"-Дряблово"-Анпилогово		5.5				5.5										5.5

		11		"Крым"-Дряблово"-Пименово		8.251				8.251										8.251

		12		"Крым"-Дряблово"-Пименово"-Саморядово		2.65				2.65										2.4		0.25

		13		"Крым"-Духовец		3.7				3.7										3.7

		14		"Крым"-Екатериновка		1.05				1.05										1.05

		15		"Крым"-птицефабрика "Курская"		2.4				2.4										2.4

		16		"Крым"-Хмелевая		1.19				1.19												1.19

		17		"Крым"-1-е Цветово-Hовопоселеновка		2.15				2.15												2.15

		18		"Крым"-1-ое Шемякино		1.5				1.5										1.5

		19		"Крым"-2-ое Шемякино		1.3				1.3										1.3

		20		"Курск-Борисоглебск"-Беломестное-Кувшинное		7.96				7.96										7.96

		21		"Курск-Борисоглебск"-Дурнево с подъездом к воинской части		5.73				5.73										5.73

		22		"Курск-Борисоглебск"-Клюква-Якунино		5.2		5.2												5.2

		23		"Курск-Борисоглебск"-Полевая"-Демино		8				8										8

		24		"Курск-Борисоглебск"-Полевая"-Верхнее Гуторово		4.77				4.77										4.77

		25		"Курск-Борисоглебск"-Шеховцово		2				2										2

		26		Курск-Зорино-Толмачево		5.85				5.85										5.85

		27		Курск-п.Искра		3.3				3.3										3.3

		28		"Курск-п.Искра"-Овсянниково		2.456				2.456												2.456

		29		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино		13.28				13.28										13.28

		30		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино"-Глебово		4.3		0.35		3.95										4.3

		31		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино"- Курасово		5.8				5.8								5.8

		32		"Курск-п.Искра"-Шуклинка		2.1				2.1										1.775		0.325

		33		"Курск-Касторное"-Винниково-Липовец с под.к п.Малиновый		9.5		2.2		5		2.3								6.2		3.3

		34		"Курск-Касторное"-Муравлево		2.633				2.633												2.633

		35		"Курск-Касторное"-Hоздрачево-Виногробль		12.3				12.3										12.3

		36		Курск-Петрин		12.6				12.6										12.6

		37		"Курск-Петрин"-Безлесный		6.334				6.334										6.334

		38		"Курск-Петрин"-Кислино-Кукуевка		1				1										1

		39		"Курск-Петрин"-а/д"Курск-Полевая"		8.55				8.55										8.55

		40		"Курск-Полевая"-ст.Конорево		2										2

		41		Курск-Шумаково-Полевая ч/з Лебяжье		23.8				21.62						2.18				21.62

		42		"Курск-Поныри"-Букреевка		2.7				2.7												2.7

		43		"Курск-Поныри"-Волобуево		2.2				2.2										2.2

		44		"Курск-Поныри"-Камыши		1.7				1.7										1.7

		45		Отрешково-Петровское-Беседино		15				15										15

		46		Полевая-Кизилово		6				6										3.4		2.6

		47		Постоялые Дворы-Долгое		7.832				7.832										7.832

				ИТОГО:		311.989		11.85		292.581		2.3		0.878		4.38		46.42		235.482		25.707
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Число перевезенных пассажиров автобусами, тыс. чел.

Пассажирооборот, тыс. пасс.-км
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				Приоритетные инвестиционные проекты, предлагаемые к реализации в рамках Стратегии социально-экономического развития Курской области на период до 2020 года

		1.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Льгов - Рыльск до границы с Украиной в Курской области км 53 - км 152		2007-2015 гг.		3092		Увеличение пропускной способности, безопасности движения, расширение внешнеэкономических связей

		5.		Строительство автомагистрали М-2 «Крым» от Москвы через Тулу, Орёл, Курск, Белгород до границы с Украиной на участке Юго-Восточного  обхода г. Курска		2010-2012 гг.		1104		Бесперебойный и безопасный проезд автомобильного транспорта, углубление и расширение межрегиональных и внешнеэкономических связей

		10.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Поныри км 4+800 - км 24+820		2007-2008 гг.		165		Увеличение пропускной способности движения, улучшение качества дороги и связи с областным центром

		11.		Реконструкция автомобильной дороги Курск - Поныри км 24+820 - км 75+300		2009-2015 гг.		455		Увеличение пропускной способности движения, улучшение качества дороги и связи с областным центром

		19.		Реконструкция автомобильной дороги Курк - Щигры - Касторное		до 2020 г.		1530		Улучшение состояния дороги, увеличение грузопотоков, расширение межрайонных связей

								Остановок в неделю

						Курск-Орел		49

				Орел-курск – 7р день (ст букреевка)		Курск-Касторное		17

				Курск-белгород – 5 р день (клюква, конорево, оп заплава, оп колодное, полевая, оп гуторово)		Курск-Колпны		3

				Курск-касторное – 2 р день + 3 дня в неделю (оп 2 км, ноздрачево, оп 13 км, оп 15 км, оп 18 км, отрешково,)		Курск-Воронеж		5

				Курск-колпны – 3 дня в неделю (оп 2 км, ноздрачево, оп 13 км, оп 15 км, оп 18 км, отрешково,)		Курск-Белгород		35

				Курск-льгов – 5 р день (472 км, 470 км, 465 км, рышково, 457 км)		Курск-Льгов		35

				Курск-москва – 1 раз в день (не делает остановок)		Курск-Москва		7

				Льгов-курск-москва –- по назначению (рышково)		Льгов-Курск-Москва		по назначению

				Курск-с-петербург – по назначению (не делает остановок)		Курск-Санкт-Петербург		по назначению

				Курск-воронеж – 5 дней в неделю (нозрачево, отрешково)





Лист1

		К-тр «Родина» - с/о «Россия»

		Ул. Черняховского – с/о «Надежда» ч/з Волокно

		Типография – Духовец – с/о «Надежда»

		Северная АС – с/о «Ивушка»

		«Северная АС – с/о «Пруды»

		Ул. Дубровинского – с/о «Звездочка»

		Северная АС – с/о «Ласточка»

		Ул. Дубровинского – с/о «Заря» д. Ноздрачево		Ул. Дубровинского – с/о «Заря» д. Ноздрачево		Курск -  с/о «Заря» д. Ноздрачево

		Северная АС – с/о «Дубрава»,

		с/о «Вишенка»

		АВ «Курск» - с/о «Ласточка»

		АВ «Курск» - с/о «Пруды»

		АВ «Курск» - с/о Золотая осень»

		АВ «Курск» - с/о «Сударушка» д.Пименово		АВ «Курск» - с/о «Сударушка» д.Пименово		Курск - с/о «Сударушка» д.Пименово

		АВ «Курск» - Типография

		Северная автостанция –

		с/о  «Русское поле» - Овсянниково,		с/о  «Русское поле» - Овсянниково,		Курск - Овсянниково

		Северная автостанция - Овсянниково

		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат		Курск - Клюквинская школа-интернат

		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат - Букреевка		АВ «Курск» - Клюквинская школа-интернат - Букреевка		Курск - Клюквинская школа-интернат - Букреевка

		Центральный р-к – Заповедник - Березка

		Центральный р-к – к-з Победа

		Льговский п-т - Дьяконово		Льговский п-т - Дьяконово		Курск - Дьяконово

		пл. Дзержинского – п. им. М. Жукова

		Центральный р-к – п. им. М. Жукова

		Типография – Духовец

		Северная АС - Зорино		Северная АС - Зорино		Курск - Зорино

		Северная АС - Шуклинка		Северная АС - Шуклинка		Курск - Шуклинка

		Северная АС - Якунино		Северная АС - Якунино		Курск - Якунино

		АВ «Курск» –ул.Запольная - Халино		АВ «Курск» –ул.Запольная - Халино		Курск - Халино

		Северная АС - Цветово		Северная АС - Цветово		Курск - Цветово

		АВ «Курск» - Кислино		АВ «Курск» - Кислино		Курск - Кислино

		АВ «Курск» - Кукуевка		АВ «Курск» - Кукуевка		Курск - Кукуевка

		Лобазовка -  Суджанское кольцо  - Дьяконово -  Льговский п-т

		Льговский п-т - Плотава

		Северная АС - Муравлево		Северная АС - Муравлево		Курск - Муравлево

		Северная АС - Ворошнево		Северная АС - Ворошнево		Курск - Ворошнево

		Льговский п-т – к-з Россия

		АВ «Курск» - х. Духовец		АВ «Курск» - х. Духовец		Курск - х. Духовец

		Льговский поворот – х. Духовец		Льговский поворот – х. Духовец		Курск -

		АВ «Курск» – Амосовка		АВ «Курск» – Амосовка		Курск - Амосовка

		АВ «Курск» - Анпилогово		АВ «Курск» - Анпилогово		Курск - Анпилогово

		АВ «Курск» – Курчатов		АВ «Курск» – Курчатов		Курск - Курчатов

		АВ «Курск» – Лебяжье		АВ «Курск» – Лебяжье		Курск - Лебяжье

		АВ «Курск» – Малыхино		АВ «Курск» – Малыхино		Курск - Малыхино

		АВ «Курск» – Медвенка		АВ «Курск» – Медвенка		Курск - Медвенка

		Фатеж – АВ «Курск»

		АВ «Курск» – Старково ч/з Ванино		АВ «Курск» – Старково ч/з Ванино		Курск - Старково ч/з Ванино

		Фатеж – Северная АС «Курск»

		Курск – Разиньково		Курск – Разиньково		Курск - Разиньково

		АВ «Курск» – Петренка – Безлесное		АВ «Курск» – Петренка – Безлесное		Курск - Петренка – Безлесное

		АВ «Курск»– Пименово		АВ «Курск»– Пименово		Курск - Пименово

		Северная АС - Искра		Северная АС - Искра		Курск - Искра

		Северная АС – Чаплыгино		Северная АС – Чаплыгино		Курск - Чаплыгино

		Северная АС – Петровское		Северная АС – Петровское		Курск - Петровское

		Курск - Дюмино		Курск - Дюмино		Курск - Дюмино

		Северная АС - Разиньково		Северная АС - Разиньково		Курск - Разиньково

		Дубровинского - Камыши		Дубровинского - Камыши		Курск - Камыши

		Северная АС – Б. Жирово		Северная АС – Б. Жирово		Курск - Б. Жирово

		Северная АС - Дёмино		Северная АС - Дёмино		Курск - Дёмино

		Северная АС – Ноздрачёво -Виногробль		Северная АС – Ноздрачёво -Виногробль		Курск - Ноздрачёво -Виногробль

		Северная АС – Алябьево - Кувшиново		Северная АС – Алябьево - Кувшиново		Курск - Алябьево - Кувшиново

		Дубровинского - Халино		Дубровинского - Халино		Курск - Халино

		Северная АС - Винниково		Северная АС - Винниково		Курск - Винниково

		Курск -  с/о «Заря» д. Ноздрачево

		Курск - с/о «Сударушка» д.Пименово

		Курск - Овсянниково

		Курск - Клюквинская школа-интернат

		Курск - Клюквинская школа-интернат - Букреевка

		Курск - Дьяконово

		Курск - Зорино

		Курск - Шуклинка

		Курск - Якунино

		Курск - Халино

		Курск - Цветово

		Курск - Кислино

		Курск - Кукуевка

		Курск - Муравлево

		Курск - Ворошнево

		Курск - х. Духовец

		Курск - Амосовка

		Курск - Анпилогово

		Курск - Курчатов

		Курск - Лебяжье

		Курск - Малыхино

		Курск - Медвенка

		Курск - Старково ч/з Ванино

		Курск - Разиньково

		Курск - Петренка – Безлесное

		Курск - Пименово

		Курск - Искра

		Курск - Чаплыгино

		Курск - Петровское

		Курск - Дюмино

		Курск - Разиньково

		Курск - Камыши

		Курск - Б. Жирово

		Курск - Дёмино

		Курск - Ноздрачёво -Виногробль

		Курск - Алябьево - Кувшиново

		Курск - Халино

		Курск - Винниково
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				2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Наличие транспорта на конец года, ед.		1011.0		1041.0		972.0		953.0		937.0		887.0

		в том числе автомобили:

		грузовые		638.0		625.0		537.0		542.0		519.0		485.0		363.0

		легковые		153.0		166.0		163.0		172.0		177.0		166.0		139.0

		специальные		125.0		150.0		165.0		136.0		134.0		136.0		124.0				по области

		автобусы		70.0		77.0		80.0		83.0		86.0		83.0		70.0				перевезено грузов ПЕРЕВОЗКИ   ГРУЗОВ  
ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА  ОБЩЕГО  ПОЛЬЗОВАНИЯ
(тысяч тонн)

		пикапы		25.0		23.0		27.0		20.0		21.0		17.0		14.0						2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Перевезено грузов по району, тыс. т		839		839		918		714		445		709		465				Перевезено грузов по области, тыс. т		17233		18321		21139		22499		21556		25038

		Грузооборот по району, млн. т/км		39682		39532		39565		39712		39558		32690		19775

		Число перевезенных пассажиров автобусами, тыс. чел.		719		428		277		851		821		1235		970				Грузооборот по области, млн. т/км

		Пассажирооборот, тыс. пасс.-км		18253		17181		18362		33942		33016		41258		39650						2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Плотность автодорог общего пользования		229.2		230.4		229.8		234.0		236.3		236.9		238.1				Транспорт –												2226.7

																				всего		1491		1260.3		1600.7		1471.1		1773.1		2226.8

		ПЕРЕВОЗКИ  ПАССАЖИРОВ  ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА
ОБЩЕГО  ПОЛЬЗОВАНИЯ 1)
(тысяч человек)

				2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Транспорт –												183750

		всего		583423		555959		516381		504562		199481		183750

		ПАССАЖИРООБОРОТ  ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА

		ОБЩЕГО  ПОЛЬЗОВАНИЯ

		(миллионов пассажиро-километров)

				2001		2002		2003		2004		2005		2006

		Автобусный		1151		1235		1170		1230.3		717.9		709.2
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Перевезено грузов по области, тыс. т

Грузооборот по области, млн. т/км
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Число перевезенных пассажиров автобусами, тыс. чел.

Пассажирооборот, тыс. пасс.-км
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Перевезено грузов по району, тыс. т

Грузооборот по району, млн. т/км
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Перевезено грузов по области, тыс. т

Грузооборот по области, млн. т/км
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ПЕРЕВОЗКИ  ПАССАЖИРОВ  ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА
ОБЩЕГО  ПОЛЬЗОВАНИЯ 1)
(тысяч человек)

ПАССАЖИРООБОРОТ  ПО  ВИДАМ  ТРАНСПОРТА



				КУРСКИЙ РАЙОН

						ДОРОГИ, км

		№		Наименование автомобильных дорог		Протя-		в т.ч. по типам покрытий

		п/п				женность,		ц/б		а/б		ч/щ		щеб		грунт		Категория		Категория

						всего												I I I		I V		V

		1		Курск-Поныри		15.5				15.5								13.4		2.1

		2		Курск-Касторное		24.82				24.82								24.82

		3		"Курск-Борисоглебск"-Полевая		15.18				15.18								2.4		12.78

		4		Винниково-Водяное		6.903				6.025				0.878								6.903

		5		"Крым"-Березка		4.2				4.2										4.2

		6		"Крым"-Верхняя Медведица-Разиньково		15				15										13.8		1.2

		7		"Крым"-Верхняя Медведица-Разиньково"-Брежнево		1.4				1.4										1.4

		8		"Крым"-Дроняево		4.3		4.1								0.2				4.1

		9		"Крым"-Дряблово-граница Октябрьского р-на		10.1				10.1										10.1

		10		"Крым"-Дряблово"-Анпилогово		5.5				5.5										5.5

		11		"Крым"-Дряблово"-Пименово		8.251				8.251										8.251

		12		"Крым"-Дряблово"-Пименово"-Саморядово		2.65				2.65										2.4		0.25

		13		"Крым"-Духовец		3.7				3.7										3.7

		14		"Крым"-Екатериновка		1.05				1.05										1.05

		15		"Крым"-птицефабрика "Курская"		2.4				2.4										2.4

		16		"Крым"-Хмелевая		1.19				1.19												1.19

		17		"Крым"-1-е Цветово-Hовопоселеновка		2.15				2.15												2.15

		18		"Крым"-1-ое Шемякино		1.5				1.5										1.5

		19		"Крым"-2-ое Шемякино		1.3				1.3										1.3

		20		"Курск-Борисоглебск"-Беломестное-Кувшинное		7.96				7.96										7.96

		21		"Курск-Борисоглебск"-Дурнево с подъездом к воинской части		5.73				5.73										5.73

		22		"Курск-Борисоглебск"-Клюква-Якунино		5.2		5.2												5.2

		23		"Курск-Борисоглебск"-Полевая"-Демино		8				8										8

		24		"Курск-Борисоглебск"-Полевая"-Верхнее Гуторово		4.77				4.77										4.77

		25		"Курск-Борисоглебск"-Шеховцово		2				2										2

		26		Курск-Зорино-Толмачево		5.85				5.85										5.85

		27		Курск-п.Искра		3.3				3.3										3.3

		28		"Курск-п.Искра"-Овсянниково		2.456				2.456												2.456

		29		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино		13.28				13.28										13.28

		30		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино"-Глебово		4.3		0.35		3.95										4.3

		31		"Курск-п.Искра"-Чаплыгино"- Курасово		5.8				5.8								5.8

		32		"Курск-п.Искра"-Шуклинка		2.1				2.1										1.775		0.325

		33		"Курск-Касторное"-Винниково-Липовец с под.к п.Малиновый		9.5		2.2		5		2.3								6.2		3.3

		34		"Курск-Касторное"-Муравлево		2.633				2.633												2.633

		35		"Курск-Касторное"-Hоздрачево-Виногробль		12.3				12.3										12.3

		36		Курск-Петрин		12.6				12.6										12.6

		37		"Курск-Петрин"-Безлесный		6.334				6.334										6.334

		38		"Курск-Петрин"-Кислино-Кукуевка		1				1										1

		39		"Курск-Петрин"-а/д"Курск-Полевая"		8.55				8.55										8.55

		40		"Курск-Полевая"-ст.Конорево		2										2

		41		Курск-Шумаково-Полевая ч/з Лебяжье		23.8				21.62						2.18				21.62

		42		"Курск-Поныри"-Букреевка		2.7				2.7												2.7

		43		"Курск-Поныри"-Волобуево		2.2				2.2										2.2

		44		"Курск-Поныри"-Камыши		1.7				1.7										1.7

		45		Отрешково-Петровское-Беседино		15				15										15

		46		Полевая-Кизилово		6				6										3.4		2.6

		47		Постоялые Дворы-Долгое		7.832				7.832										7.832

				ИТОГО:		311.989		11.85		292.581		2.3		0.878		4.38		46.42		235.482		25.707





		






